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РОБДЕНИЕ МЕТРО 


Пробка, закупорила улицу Кирова: на мостовой перевернулел 
воз березовых дров. Круглые чурки расемпалиеь по асфальту. 
Остановились трамван, автомобнли, извозчики. 

Через десять минут дворникн откупорили мостовую, разбро- 
сав дрова по тротуару. Проенувшись, громко зачмокали извоз- 
чики. Медленно двинулись трамваи. 

Людекой поток, наткнулись на поленья, перелилея через 
край тротуара. Москвичи шмыгали перед мордами извозчичьих 
лошадей, испуголно шарахались от автомобильных гудков. 
Трамваи ползли черепахами. 

Сверху улица Кирова казалась кривой, узкой шельо. Щель 
была тесно набита трамваями, автомобилямн, пролетками, 
людьми. Вее смешалось в шумпом, пестром потоке. Поток дви- 
тался медленно, неравномерно, рывками. 

21 октября 1930 года на перекрестках самой оживленной мос- 
ковекой магистрали Сокольники — улица Кирова — Арбах —- 
Смоленская площадь появились десятки счетчиков. Они под- 


считалн: в этот день трамваи оетанавлнвалиеь сто четырна- 
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дцать раз. Виной были перевернутая пролетка, упавигая ло- 
шадь, застрявший извозчик и проето невообразимая уличная 
сутолока. 

День 21 октября был обыкновенпым московеким осенним 
днем 1930 года. Москвичи привычно дежурили на трамвайных 
остановках, штурмовали подножки, иногда уезжали, уцепив- 
шись за поручни, но чаще шли пешком, ругая московский 
трамвай. 

А трамвай кичился тем, будто они — мировой чемпион: нн в 
одиой етолнце мира трамвайный вагон ле перевознл так много 
пассажиров, как в Москве. 

Старые, исконные москвичи недоумевали: 

— Чаю за притча? За последние годы сотни новых грамвай- 
ных вагонов побежалн по улицам города. Десяткн километров 
новых путей легли там, гле еще вчера стояла непролазная 
грязь. Почему же так переполнены трамвайные ватоим? Откуда 
эти миллионы новых паесажиров? 

В трамвай действительно вошел новый пассажир. Не так 
давно он жил у московских застав, рядом со свалками, в 
Болвановском, Грязном, Дурном, Лиховом и Курносовом переул- 
ках, на Вшивоедекой улице, на Драчовке, ЗКилодерке, на 
Коровьем Броду. Одиннадцать часов в сутки он работал на фаб- 
рике, тачал сапоги на липке, шил пиджаки и брюки, стряпал 
важсу, копеечные пряцики, яблочный квае. У иего не было ни 
времени, ни денег разъезжать на, трамваях. Да и некуда было 
ехать. За бульварным кольцом лежал чужой, враждебный го- 
род: лворянекне особняки, бронзовые львы у подъездов, купе- 
ческие лабазы, рестораны, рысаки. Сегодняшинй пассажир еще 
совсем недавно знал только свой грязный двор и пыльиую ули- 
цу. на которой прожил миого лет. 

После Велнкой пролетарской революцин рабочий стал хозяи- 
ном Москвы. Семичаесовой рабочий день, фабрики-кухни. дет- 
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ские ясли дали возможность новому хозянну пойти в театр, 
кино, в музей, библиотеку, концерт. Рабочий хотел учиться 
в университете, танцоваль в парке культуры, читать книги в 
Ленинской библнотеке. 

Новому москвичу уже было тесио на своей улице — ему 
понадобилея весь горох. И на земном шаре ие было ии одной 
столицы, жители которой ездили бы так много и так часто, 
как в советской Москве. Потому что ие было в мире ни одной 
страны, которая зкила бы такой болыной, полиой, творческой 
жЖизныо. 

Почти миллиард паесажнров перевезли московские трамваи 
в 1930 году. Таких громадных паесажиреких потоков никогда 
еще пе зпал старый город. 

Москва задыхалаеь в кривых и узких тупичках. Трамвай 
медленно колеснл по сплющенным переулкам, часами стоял в 
очередях, застревал в бесчисленных пробках. 

Столица заболела одышкой. Москву надо было лечить не- 
медленио, решительно и смело. 

Но как переделать старый город? 

Шли горячие споры о новой Москве. 

— Бросьте в мусорную кучу неразбериху московских доми- 
шек н церквей, тупиков и переулков, — говорили одни. — 
ВЗзорвите до оспования старую Москву. Сотрите, как резннкой, 
весь нынешний город. На развалинах Мосшзя зюстройте баш- 
ни-небоскребы. Плоские крыши покройте толетыми стальными 
плитами для защиты от веприятельских воздушных атак. 
На широких площадях между балинями соорудите фоитаны. 
В стрыиные годы войны их водяная завеса спасет город от 
волн удушливых газов. Новая Москва должна быть городом 
башен, гигантских, невнданных небоскребов-крепостей. 

— Город иебоскребов — это город капитализма, — говори- 


ли пругие. — Новая Моеква должна стать городом-садом. На 
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сто километров она вытянется вдоль асфальтированных шоссе, 
н ее маленькие одноэтажные домики-коттеджи затеряются ереди 
зелени. А старый, тесный каменный город пуеть медленно до- 
гнивает на свонх семи холмах. 

— Значит, долой всю Моекву без остатка? — епроенли со- 
ветчиков московские большевики. — А как же быть с доброт- 
пыми домами старой Москвы? Как поетупить е тем громадным 
человеческим трудом, что вложен в хозайетво города — в его 
зодопроводные трубы, в электричеекие провода, в мостовые, в 
скверы, наконец, в осушенную и выравненную площадь старого 
города? Или все это — тоже в мусорную кучу? 

Конечно, придетея ломать. Москва, — не музей. Но что значит 
сломать Зарядье, Хитровку, Охотный ряд? Это значит оево- 
бодить город ог мгусной сутолоки домишек и лабазов, которые 
будто нарочно сгроилиеь дяя того, чтобы было поболыие подва- 
лов, крыс, болезней и горя... Мет, мы не будем разрушать 
Москву огулом. Мы поетупим во старым городом так же, как 
поступает строитель в рекой, создавая гидроетанцию. 

Инженер ие срывает беесмыеленно высоких берегов. Он 
использует островкн для нлотины, опирается фундаментом на 
скалу — оп старается розрушать как можно меньше, взлв от 
природы вее, чго она может дать для будущей станции... 

— Инженеры должны раеширить узкие, кривые переулки 
старой Моеквы, выровнять ухабы улиц, проложить десятки по- 
цых могнетралей, — решили московские большевики. — Широ- 
кие улицы пройдут через вею Москву, пересекаяеь в центре. 
Другие замкнутыми кругами лягут вокруг Кремля. 

Пробивая через город новые магистрали, инженеры уничто- 
жат вегхие, безобразиые домишки старого города. Но если на 
пути магистрали ветретлтея дома, которые не стыдио оставить 
в новой Моекве, инженеры передвинут их в глубину улицы. 

Булыкная, пыльная, грязная Москва переоденется в асфальт 
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н бруечатку. Под землей лягут сотни киломегров кипяточных 
руб. По трубам потечет тенло в дома, на, заводы, в бани и 
прачечные из новых районных теплоэлектроцентралей. 

Волга придет в Москву, и к московским набережным ирни- 
чалят суда, идущие из Белого, Балтийского, Каспийского и 
Черного морей. 

В нозой Москве исчезнег старое деление на грязные окраи- 
ны И чиетый, благоустроенный центр. Весь город, окруженный 
кольцом тенистых парков, покроется блестящим асфальтом, и 
ирокие перспективы новых домов будут одинаково прекрас- 
ны на Сукином Болоте и площади Свердлова, в Тюфелевой Ро- 
ще и на улице Горького, 

Но как откупорнть транспортные пробки иа старых и новых 
магиегралях столицы? Как разместить миллиардные ипаеса- 
жирекие потоки в будущей Москве? 

— Самолегы! — решительно заявили те, кто стоял рапыие 
за башни-небосхребы. — Десятки и сотни тысяч самолетов! 
Техника идег гигантскими шагами вперед. Когда закончится 
перестройка Москвы, в городах не останется другого сообще- 
ния, кроме воздушного... Стройте аэродромы на плоских кры- 
тах домов. Скоро мы полетим в гости на самолетах. 

„Любители московских тупичков говорили иначе: 

— Были в старой Москве тридцать тысяч извозчиков и 
тысяча трамвайных вагонов. И ничего — хватало. Сейчас, 
правда, тесновато немного. Что же, пустим новую тысячу 
трамваев и автобусов. Авось справятся. В крайнем случае пе- 
ресядем на, извозчичью пролетку. 

— Завтра нам еще рано летать на, самолетах слушать «Евге- 
кия Онегина» в Большом тезяре, — отвечали московские боль- 
левики, — Но нам не по пути и ваш старый, замшелый извоз- 
чик. Слишком медленно трусит заша кляча. 
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Мы еделаем иначе. Мы расширим улицы прежних окраин, 
заросшне грязью и лопухом, и по новым асфальтовым магистра- 
лям, просторным, как площади, пустим новые, удобные, быет- 
рые трамвайные поезда, мощные автобусы, вместительные 
троллейбусы. 

Ленты центральных улиц мы оевободим для автомобилей. 
Мы снимем е мостовой трамвайные пути, запретим лошадиной 
поге етупать на асфальт центра, и ваши машины будут евобод- 
но мчаться по проеторным асфальтовым просиектам. 

— А миллиарды пассажиров, обычных, ежедневных, буднич- 
ных пассазжкиров,—куда вы их денете? Посалите на автомоби- 
ди? Пригласите в троллейбусы?.. Прикиньте на счетах: вам 
придетея пустить через центр десятки тысяч машин. 

— Но разве мало простора под улицей? Разве ие свободны 
московекие недра? 

Мы построим под землей новый город — тород московского 
метрополитена. По улицам нашей подземки пойдут быстрые, 
вместительные электрические поезда. Они перевезут втрое 
больше пассажиров, чем московский трамвай. 

Паесокирекий поток етолицы мы спуетим под землю, в про- 
<торные тоннели первого советского метрополитена. 


Впервые старая Моеква узнала о метронолитене в августе 
1902 года. 

Большой белый зал городской думы был переполнен. Сюда 
пришли именитые московские купцы, родовитые дворяне, круп- 
нейшие инженеры, директора московских банков. Предеела- 
зельствовал князь Голицын. 

На кафедру взошел инженер Балинекий, представитель аме- 
риканского бонкирекого дома «Мери Вернер и К°». Тема, докла- 
да — постройка «впеуличной железной дороги в Москве». 
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Проект московского метрополятена, составленный в 1809 году 
инженером Балииским. 


—- Только пять городов на, земном шаре с населеннем, ире- 
вышающим миллнон жителей, ие имеют до сих пор метрополи- 
тена: Петербург, три китайских города и Москва... Неужели 
Москва, будет зкдать, когда китайцы поетроят свои китайекие 
метрополитены? 

Купцы равнодушно зевали — этот довод явно не трогал пере- 
полненную аудиторию. 

Инженер Балииский говорил о будущих паесажирах мегро: 

— В центральной части Москвы находятел древние евятыни 
и памятники, дворцы и банки, магазины, гостиницы, рестораны, 
кофейные, знаменитые бани, — словом, все учреждения, удо- 
влетворяющие общественные и экономические нужды... не рабо- 
чнх, конечно, а другой части населения — мелкой и средней 
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буржуазни, которая вынуждена делаль более частые перелви- 
жения и совершать более далекие переезды. 

Но и этот довод ниженера, Валинского не троиул аудитории. 
Отцы города имели еобетвенных лошадей и не собиралиеь 
ездить на мегрополитене. 

Тогда, докладчнк перешел к осповной части евовюо доклада. 
Он говорил о тех громадных барышах, которые могли бы полу- 
чить хозяева горола от иостройки внеуличной железной до- 
роги. 

Аудитория наеторожкилаеь. 

Докладчик понводил расчети. Он обещал мнллионные дохо- 
ды строителям, инженерам, домовланельнцам. 

В заключепие инженер Балинский предложил городекой лу- 
ме вопрос: 

— Блатоволит ли городекая дума приобрести у него, ииже- 
нера Балинского, проект мегронолнтена для осуществления его 
собетвенными силами и средствами или передает постройку 
московского метро вышеупомяпутому банкирскому дому «Мери 
Вернер и К®»? 

Предложение докладчика казалось замаичивым. Поетройка 
сулила миллионные барыии! тем, кто построит метро и будет 
владеть им. Но беда было, в том, что у отцов города нехватало 
ни средств, ни умения. 

Оставалея единетвенный выход: банкирекий дом еМери Вер- 
нер и К». Но это отцов города никак ие устраивало. 

Прежде всего, обидно упускать из евоих рук такой лакомый 
кусок. Кто знает, может быть, через пеесколько лет уластея ео- 
братьеля с силами и положить в карман миллионы? 

Затем у отцов города имелнеь крупные владения в центре 
Москвы, и купцы боялись, как бы «постройка внеуличной же- 
лезной дороги пе обезлюдила центра ин не обееценила его вла- 
дений». 
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Наконец, в «Известиях городекой думы» было сказано со- 
вершенио определению: 


«В случае осуществления проекта, город лишился бы на многие 
годы доходиого трамвайного передвижения». 


Одним словом, било благоразумнее пока провалить проект — 
н отцы города объявили войну московскому метрополитену. 

Первым броенлея в атаку круппый московский фабрикант 
А. И. Гучков. Он говорил на заседании думы: 

— По своей фаитастичиости проект метрополитена в горо- 
ле Москве равен прорытию Панамекого капала *. 

В болышой распространенной москозекой газете «Руеское 
слово» журналист издевалея над инженером Балинским: 


«От его речей несло соблазиом: как истинный демои, оп обещал 
спустить Москву и дио морбкое и подиять за облака». 


Московекие тазсты находили ненужлиям и неуместным даже 
обсуждение вопроса, о метрополитене в городской думе. Мет- 
ро— липть тема для болтовни в гостиной: 


Не лучше ли для нас, 

Когда бы посреди гостиной, 

В компаньи праздной, хоть и чинной, 
Преподнесли сей вздор певивиый 

В безделья скучный чае. 


(«Русское слово», 21 сситября 1902 г.) 


Архиерей Сергий писал московскому митрополиту: 


«Возможно ли допустить эту греховную мечту? Це упизит ли себя 
человек, созданный мю образу божию разумпым созданием, спустивинеь 
в преисподиюю? Л это там есть, ведает одии бог, и греишому чело- 
веку ведать ис надлежит». 


1 В > годц Мапамский канал еще неЗбыл поегроен. — П. 71. 
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Московская конка в Охотном ряду в 1911 году. 


Московский городской голова, князь Голицын, получил пись- 
мо от императорского Археологического общества, подписанное 
учеными археологами и московским митрополитом: 


«Проект московского метрополитена поражает дерзким посягатель- 
ством на то, что в городе Москве дорого всем русским людям. Проект 
не пощадил церкви святого Николая Мясницкого, святого Флора и 
Лавре, Иоанна Предтечи на, Малой Лубянке, святого Георгия, что на 
Красной Горке, святого Николая в Гнездниках, Воскресения в Бро- 
совеком переулке, Успения в Газетном персулке, святого Николал 
Москворецкого... 

..Так как тониели метрополитена, в некоторых местах пройдут под 
храмами на ‘расстоянии всего лишь 3 арптин, то святые храмы умаля- 
ются в своем благолении». 
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В довершение всего Троице-Сергиевская лавра выпустила 
книгу С. Нилуса «Близ грядущий антихрист и царетво днавола 
на земле». В книге святые отды доказывали, что метрополи- 
тен — провеки «слуг антихристовых, вредное, греховное, про- 
клятое сооружение». 

Обсудив проект инженера Балинекого, городская дума по- 
становила: 

«Господину Балинскому в его домогательствах отказать». 


Через несколько дней после решения думы отцы города удо- 
влетворенно писали: 

«Повидимому, теперь опасность этого (постройки метро. — П. Л.) для 
Москвы уже миновала, и этим последним мы всецело обязаны энергии 
представителей городского управления, затративших ыпого сил и вре- 
мени на затииту города в этом деле». 


С тех пор прошло тридцать лет. 

Пленуму Центрального комитета партии большевиков дохла- 
дывал товарищ Каганович. 

Лазарь Моисеевич говорил о том, что по мыели великого Ста- 
лина в Москве предположено строительство метрополитева. 
Московекий метрополитен будет создан московским пролета- 
риатом. Рабочий будет хозяином и пассажиром московской под- 
земки, и первый советекий метрополитен принесет миллион- 
ные барыши своему хозяину, строителю и пассажиру: милли- 
оны часов, отвоеванных у трамвайных очередей и уличной 
сутолоки для книги, учебы. отдыха и веселой, радостной песни. 

Пленум Центрального комитета большевиков в июне 1931 го- 
да постановил: 

«Немедленно приступить к подеотовительным работами по сооруже- 


нию метрополитена в Москве, как главного средства, разрешающего 
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проблему быстрых и дешевит людскиф перевозок, с тен, чтобы 
8 193? году уже ‘начать строительство метрополитена». 


Товарищ Сталин указал направление первой линии: метро- 
политен должен прежде всего соединить парки культуры, вок- 


залы. театры. 
Московский пролетариат вачал етронтельство метро. 


КАРТА ПОДЗЕМНОЙ МОСКВЫ 


Первыми вышли на разведку блестящие наконечники 5уро- 
вых инструментов. Наконечники были похожи на острие копья 
и ла растопыренный рыбий хвост. Они врезались в московскую 
землю. Буры быетро прошли первый метр. На их пути — строи- 
тельный мусор, обломки кирпича, шеици. Здесь лежат обрыгки 
полусгнивших, грязных тряпок, мелкие кости, черепки разбит эй 
посуды — вее, что можно найти в помойной яме любого моексв- 
ского двора. 

Среди нусора и щепок бур наткнулся на блестящую серебря- 
ную монету. На ней был выбит знакомый профиль императора 
Наполеона. Сто лет назад французский офицер обронил ее на 
пожкарище Москвы. 

Буры шли дальше. Они встретилиеь с печными изразцами. 
Незнакомый затейливый розовый узор был разбровая по сине- 
му полю. 

На шуты попались старая махот- 
ка для молока из черной глины и 
узкогорлые пузырьки. По рецептам 
иностранных лекарей в них выда- 
вал лекарства московекий аптекарь 
Мейер, что жил в ХУШ веке па 


Печной пзразец, найденный д а 
5 катаоване на, Азбате. Л убянекой площади. 
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Буровая вышка Метростроя на Моховой улице, 


Глубже спускались буры, и вее дальше 
уходили они в прошлое старой Москвы. 

Ветретилась маленькая чашечка из гли- 
вы — ее наполняли маелом и клали в гроб 
покойнику... 

Старый серебряный светильинх... 

Опять печвые изразцы. 

А рядом — еклеп. В ием две большие коло- 
ды, выдолбленные из лиетвенницы. В кодлодах 
лежат жеиские трупы. На ногах надеты оетро- 
иосые зеленые замшевые туфли с высокими 
лакированными каблуками. 
ая о Буры иаткнулись на толетые, полусгиив- 

в шохте метро. ШИе, старые бревна. Бревна уложены ровным 
слоем, вплотную одно к другому. Это мостовая древпей Мо- 
сквы. Сотий лег иазад, стуча и громыхая, просзжали по ией 
иеуклюжие боярские колымаги. 











Ма углу Охотного ряда и уляцы Горького метростроевцы наткнулись 
на старое кладбище. 


На мостовой в щели между бревнами застряла, персидекая пе- 
чать. На ией вырезано двустишие: 


Если я изложу свое страстпое стремление, 
То загорится тростник моего пера. 


Тут же рядом поломанный клинок польской сабли. В иачале 
ХУП века, в емутные годы Дмитрия Самозванца, ее потерял 
польский паи в битве е войсками боярина Шуйского. 

Наконечники буровых инетруменхов легко прошли трухля- 
вую сердцевину бревен и спуетились ниже. Здесь лежали ста- 
рое каменное ядро, черепки древней глиняной посуды и старин- 
ный шлем. Пятьсот пятьдесят лет иэзад, в битве с татарским 
ханом Тохтамышем, его обронил русский воин из дружины 
князя Дмитрия Донского. 

Еще глубже уходили буры. Они встретили чистые, прозрач- 
ные, емоченные водой песчинки. В пееке лежали рыбъи кости, 
украшевия из пожелтевших звериных зубов и осталки обугли- 
вшихся веток. Много тысячелетий назад здесь горел хостер до- 
неторического человека. 

Инструменты вскрывали иовые 
глубины. Наконечники легко вхо- 
дили в плывуп — песок и глину, 
размоченные водой. Плывун был 
похож на кисель, иа жидкую еме- 
тану. 

В плывуне бур наткнулея иа 
камень. Поверхность камня была 
отполирована, н казалось — кто-то 
долго трудилел, чтобы так ис- 
кусно придать ему эту закруглен- Древний русский шлем, найден- 
ную форму. ный под улицей Кирова. 
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Коичилея плывун, н началась черная глина. А в глине по- 
звонки иезнакомого животиого. острый, чуть пзогиутый зуб вы- 
мершей акулы, ствол обуглившегосл дерева, н груды раковин. 

Буровые инструменты миновалн чериую глину п врезались 
в твердый нзвестияк. 

Тяжело было инструментам итти в этом слое. Уже ие два 
метра, а двадцать сантиметров в смену прогрызали иаконечни- 
ки в желтоватом камне. 

Буры пронмн первый, второй, третий метр. Далыше им ит- 
ти нечего; известняки тянутся вглубь ииогда иа десятки 
мегров. 

Буровые инструмеиты подиялись ма поверхность. Каждый 
из иих опустился, в среднем, иа двадцать пять метров. 

За буровыми инструментамн шли объемиетые металлическне 
ложки и длинмые узкие зжелонки, похожие иа деревенские 
умывальники. Через полметра, а пиогда п чаще, оин вытаеки- 
вали на поверхность образцы грунтов. черецки посуды. облом- 
ки оружия — вее, что находили буры в глубине земли. Тут 
же, на месте, геологи определяли влажность грунта и его воз- 
рает, а затем грунт отправляли в Ветошный переулок. 

Там, во внутрением флигеле, были когда-то склады москов- 
ских оптовиков. Теперь на воротах появилась скромная вы- 
веска: 


ГЕОЛОГИЧЕСЕНИ ОТДЕЛ МЕТРОСТРОЯ. 





Внутри, в длиниых сводчатых комиагах, столлиг на полках 
деревяиные ящики. Низкие перегородки делили их на тысячи 
мелких сот. В каждом отделении лежали щепотки земли — гли- 
на, песок. известняк. Все оин были разных оттенков, разной 
влажности, и каждая имела свой порядковый иомер, евою ха- 
рактеристику, свою фамилию --0, /, С. 

По этим шепоткам земли. по черепкам, по обломкам костей, 
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будто перелнстывая страницы замечательной книги, геологн чн- 
тали древнюю историю московской земли. 

Желтый известняк рассказывал... 

Это было сотни миллиоиов лет иазад. 

Шумели морские волны иад теперешней Москвой. В море 
жили маленькне гориеножки. Скорлупки корненожек содержа- 
ли в еебе извееть. 

Крошечные существа умнрали. Трупы падали иа дно моря. 
Сверху их покрывали елои песка, глины, ила. За сотни тыея- 
челетий под тяжестью верхних слоев скорлупкн умерших гор- 
неножек превратились в желтый известилк. 

На громадном кладбище стояла, Москва, и в каждом кило- 
грамме московекого известняка было пятьдесят миллионов 
скорлупок. 

Потом море ушло. На его оголенном дне иачалась новая 
жизнь. Появились хвощи величиной в соену, папоротники ро- 
стом с дуб и деревья с чешуйчатой корой и жесткимн щетини- 
ешыми листьями, похожими иа щеткн для чнетки стекол керо- 
сриовых ламп. 

В лесу жил полуящер-полуптица — археоптерике. Ои был 
величиной с крупного голубя. Его длинные челюсти были уса- 
жены острыми зубами, глаза окружены кольцом из коетяных 
пластинок, хвост походил на лист финнковой пальмы. На 
крыльях торчали три пальца е загнутыми когтями. 

Умирали звери и деревья этого удивительного леса. Их за- 
носило песком н глииой. Миллионы лет лежали они под 
землей... 

Во второй раз пришло море и шумело над холмами тепереш- 
ией Москвы. О море рассказывала, чериая глина в сотах дере- 
вянных ящиков Геологического отдела. 

Десяткы миллионов лет назад эта глина была дном древиего 
моря. 
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Море покрывало большую половину европейской части СССР, 
соединяя Ледовитый океан с Кавказом и Малой Азией. 

В море жили каракатицы-белемниты. Их окамеиелые хво- 
стовые образования — «чортовы пальцы» — размеетилиеь те- 
перь в ящиках Ветошного переулка... 

В море плавали рыбы — прапрадеды наших осетров. Здесь 
страшные нхтиозавры вели между собой извечную борьбу. 
У них были морда дельфина, зубы крокодила, голова, ящерицы, 
тлавники кита н хвоет рыбы. 

Опять исчезло море, и на Москву надвинулся ледник с дале- 
ких скандинавеких стран. О леднике рассказывали маленькие 
аккуратные камешки © гладко отполированной поверхностыо. 

Это было двести пятьдесят тысяч лет назад. Ледник полз 
громадной лавиной, толщиной в сотни метров и площадью в 
десятки и сотни тысяч квадратных километров. Он срезал 
по дороге холмы и прнгорки, отрывал от них камни и волочил 
их вместе е собой. Камни терлись друг о друга, их полировал 
своей тысячетонной тяжестью громадный ледник, и после дале- 
кого и долгого путешествия камни превратились в гладкие и 
аккуратные валуны. 

Как гигантский утюг, ледник сглажнвал поверхность земно- 
го шара, слизывал торы и тащил на. евоем горбу оторванные 
камни, песок, глину. 

Наконец, ледяное поле легло на, Москву. 

Толет был ледяной покров. Блестела на солнце его лазурно- 
голубая поверхность, и глубокие трещины рассекали ледяное 
тело. 

Потом ледник начал таять. Ои таял медленно, кнлометр за 
гилометром отступая на север. Накоиец, ледник отошел за Мо- 
скву п на московских холмах, как память о себе, оставил при- 
несенную с далеких гор «морену» — отшлифованиые валуны и 
размолотые в порошок песох и глнну. 
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Далеко на севере стояла стена енневатого льда. Ледиик таял, 
и миоговодные реки, вытекая из ущелий тающего ледника, 
размывали плотную черную глину и заносили ее сыпучими 
песками. 

За полосой песков тянулись леса. Сосна и ель постепенно 
поднималнсь на склоиы холмов, сложенных из краено-бурого 
валувного сурлинка. 

В лесу бродилн мамонты, покрытые густой буро-рыжей шер- 
стью, гигантские туры, шеретистые носороги, нещерные львы 
и медведи. 

Наконец, на высоких песчаных берегах Москва-реки появил- 
ея человек. 

Здесь геологи поставили точку. 

Они узнали происхождение, возраст, степень влажности и 
мощность земных слоев. глубоко лежащих под улицами и пло- 
щадями Москвы. Остался невыясненвым и неизученным только 
самый верхний — «культурный» — слой. Этот слой появилея 
на поверхностн земли в результате деятельности человека. «Мо- 
сковекий мусор» должны были изучать историки и археологи. 

А геологи на оеновании десятков тысяч образцов московско- 
ло грунта, собранных под московекнми улицами, иачали чер- 
тить разноцветную карту подземной Москвы. 

На карте отчетливо видио, где лежит желтый известняк, 
как расположились на ием слои плотиной черной глины и где 
водяные потоки, хлыиувшие с отступающего ледника, размыли 
черную глину и прямо иа извеетняк наеыпали толетый елой 
желтого песка. На карте отмечены плывунные болота, под ули- 
цами Москвы, груды спрятанных в земле гладко отполирован- 
ных валунов, подземные реки, ручейки, озера. 

Так родилея геологический разрез по направлению (по 
трассе) будущего метрополитена. 

Для строителей метро было недостаточно одной геохогиче- 
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ской разведки. Подземные коридоры могут лечь на месте лрев- 
него города, в верхнем слое московского муеора. Здесь прошла 
тысячелетняя жизнь человека, и за это тысячелетие человек 
хногое изменил в топографии подземной Москвы. 

Человек строил дома, стены, крепости, колодцы. Сейчае вее 
это исчезло с поверхности. Но остатки старого города продол- 
жают жить в земле своими фундаментами, обломками, развали- 
нами. 

Кто может поручиться, что буровые ниетрументы не прошаи 
мимо крепостных стен, глубоких рвов н остатков старых мостов, 
переброшенных через исчезнувшие реки? Кто может утвер- 
ждать, что буровые ипструменты заметили каждый колодец. ки 
ждую сваю, каждый бастион забытых укреплений? 

Старая, деревянная Москва, боясь пожаров, обычно стронла 
в своих домах глубокие и объемнетые каменные подвалы. 
Длинными галлереями шли подвалы поперек улиц. Здееь 
москвичи прятали свое добро н еплошь и рядом екрывалиеь 
сами, когда огонь ураганом иосилел над деревянными москов- 
скими улочками. 

Строители хотели знать историю почти каждого дома. стоя- 
щего на траесе метрополитена: кто строил. когда и чем запи- 
мался владелец. По социальному положению хозяев они могли 
судить о подземных сооружениях под их домами. 

Строителей особенно иитересовал центр города — площадь 
Дзержинского, Театральный проезд, Свердловская площадь, 
Охотный ряд. Это была самая старая часть Москвы, и злееь 
скорее всего можно ожидать неприятных сюрпризов. 

Тщательно неследуя каждую щепку, каждый, черепок. подия- 
тые зкелонкой в этом районе, историки терпеливо изучали 
старый пламя Москвы, еоставлепный в 1674 году Эриком Пальм- 
квистом. Ученые сличали этот план © чергежом Москвы Иса- 
ака Масеы и планом царевича Федора Борнеовича Годунова. 

34 


11 эииАкенаио вкофоз озозозгой выЕ Агол ОТ и уминоенеа209 ‘мазок нойеао ит] 











ее гр! 
рес 

чует $ 
ау гут четв 

А а 












\ ЧА АО ОЙ: а 





очози Я 


зол. < 











Особенно внимательно работа- 
ли историки над Сигизмундо- 
вым планом Москвы, 

Ученые рылиеь в записях 
Олеария. чешекого путешест- 
венника Теннера, польского 
офицера Москевича, франдуз- 
ского шпиона Навиля и архи- 
дьякона Павла Алеппекого. 
Скоро до мельчайших подроб- 
ностей историки представляли 
себе площадь Свердлова четы- 
реста лег пазад. 

Налево, там, гле Неглника, 
крутой дугой поворачивала на 
7“ север (теперь здесь площадь 
| “_^ р 





Свердлова, Большой и Малый 
| - ик театры и зестибюль метро). 
ана Света порока анеыи Игироко разлилась Погеная Лу- 

Свердлова. жа, вонючее, гнилое болото, зсе- 
московская мусорная яма. Сюда «возят из дальних окольных 
дворов стерво и всякий скаредный помет», и десяток смрал- 
ных ручейков со всех сторон впадает в Погавую Лужу. 

У извилин этих грязных канав москвичн творили «божий суд». 

Два заклятых врага — их не мог рассудить царский суд — 
поручали себя правде божьей и выходили на бой. Враги етано- 
вились по обе стороны канавы. Наклопив головы, они хватали 
друг друга, за волосы. Кто перетянет, тот и прав. Побежденный 
переносил победителя на своих плечах через вонючую Неглин- 
ну, и брод в этом месте испокон веков звалея москвичами Пога- 
яым бродом. 


Чуть левее, там, где теперь улица Г. орьгого круто поднима- 
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ется на простор Красной площади, четыреста лет назад был 
переброшен через Неглинку Воскресенекий мост. 

На взгорье левого берега стояли Курятные, или Львиные 
(потом Воскресенские, Иверекие), ворота. Рядом шла бойкая 
торговля птицей в Курятном ряду. У моста парекие мельницы 
мололи зерно. При Иване Грозном тут же в железных клетках 
сидели львы. ‘Львов подарила моековскому царю авглай- 
ская королева. 

Дальше, на правом берегу (теперь здесь Манеж и лом Ком- 
интерна), вдоль Мохового Болота, тянулея Обжорный ряд. У 
съестных лавок, у харчевен н пирожных е утра до позднего 
вечера толпился народ, дымились выносные очаги, и тяжелым 
смрадом несло от гниющих отбросов и болотной тряенны. 

Иеторпки тщательно проследили и всю дальиейтую судьбу 
Поганой Лужи. 

В конце ХУШ века на месте нынешнего «Метрополя» стоял 
болыной Банный двор. Река Неглинка была отведена в ка- 
нал. Берега канала, облицовали камием, и чугунпая решетка 
нтла вдоль его набережной. В то время это было излюбленным 
местом прогулок московских франтов. 

Потом Неглинку перекрыли каменными арками, гнилое, во- 
пючее болото засыпали землей и мусором, и на его прежних 
топких берегах выроели театры. 

Болото умерло. Неглипка спряталаеь под землю. На месте 
Поганой Луки роднлел плацпарад, огороженный канатом. В цар- 
ские дни здесь маршировали войска, и ранпим утром под бара- 
банную дробь прогоняли еквозь строй провииившихел солдат. 

В обычные, буднне дни плацпарад лежал грязным пуетырем. 
вонял лошадиным пометом, и важные городовые строго-па- 
строго запрещали москвичам переступать за, толетый канат. 

Плацпарад жил долго: только в 1910 тоду па его меете 
разбили еквер. 


Наконец, в последние годы, уже в советекой Москве, площадь 
залили асфальтом, и прекияя Логаиая Лужа превратилась в 
тенерешнютю площаль Свердлова. 

Все это расеказали историкам Эрик Пальмквиет, Исаак Мас- 
са, царевич Годунов, сотни пожелтевших страниц старых ру- 
копнеей, матерналы городской думы и тысячи нахолок, добы- 
тых из буровых скважин на площалн Свердлова. Историки 
тщательно нанеели свои заметки на карту подземной Москвы, 
составленную в Ветонпюм переулке. 

Теперь ина геологической карте были помечены точные гра- 
ннцы Поганой Лужи, сваи деревянного моста через Неглинку 
у теперешнего Малого театра, русла грязных ручейков. где 
шел «божий суд», каменный Воскресенский моет и царекие 
мельницы у Львиных ворот. 

Пуеть уже давно сгнили сваи Неглинного моста, но запол- 
неинные рыхлой древесиной пустоты, оставииеся на их месте, 
ири проходке тониеля морут вызвать оседание поверхностных 
слоев. 

Пусть давным-давно уничтожены Воскресенский мост и цар- 
ские мельницы у Курятных ворот, ио строители должны точно 
знать, где они вегретят каменные основания старых мостовых 
уегоев и стнившие бревенчатые клегки водяных мельниц. 

Другая груипа историков изучала Театральный проезд. 

Круто поднималаеь улица от Свердловской площади к пло- 
щади Дзержинского. Направо стояла древняя стена ЁКитай- 
города, налево — многоэтажная громада Центральных бань. дом 
Московекого коммунального хозяйства н Лубянский пасеаж. 

Четыреста лег назад здесь был креноетной ров. Он шел 
вдоль стены Китай-города. Когда враги подходили к границам 
Московекого царетва, ров наполнялея водой. Глубина волы 
доходнла до вовьми метров. а ширнна рва — до семнадцати 
метров. 
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Влево от Китайгородекого рва. 
уходя в глубь города, до тепереш- 
ней Пушечной улицы, стоял зало- 
жепный Иваном Ш Пушечный 
двор. На нем лили колокола и 
пушки, и высокая крепостная сте- 
на окружала его со всех сторон. 

Никому не было доступа на Пу- 
шечшый двор — военный арсенал 
московского царя. Под кпутом и 
батогамн здесь работали крепоет- 
ные у печей и горнов. Черной, 

Старый рисунок Пушечноо  ДЫМИОЙ, закоптелой громадой сто- 

двора на берегу Цеглинки. дл двор на высоком берегу Не- 

Глинки. 

Враг давно уже не подступан к моековским стенам. Дряхле- 
ли и обрастали мхом бойницы китайгородеких укреплений. 
Мяеники с Мясницкой улицы сваливали в ров отходы убоя. 
Сюда ке попадал мусор с Лубянекого торга. 

Осыпалнсь откосы крепостного рва. Вода зарастала осокой и 
ряской... 

В злую ноябрьекую вьъюгу 1100 года шведекий король 
Карл ХПИ разбил под Нарвой тридцатипятитыеячное русское 
войско. В Новгород пришли лишь жалкие остатки петровской 
армии, потерявшей в бою почти всю артиллерию. 

Тогда Петр вепомнил о заброшенных московских стенах. Он 
боялея, что шведы пойдут дальше, что они осмелятея осадить 
столипу. Днем и ночью шла работа на Пушечном дворе. Гроз- 
ными фортециями и земляными больверками укрепил Петр 
Китайгородскую стену. 

Изломы нового петровекого вала занимали пространство 
почти всей современной площали Дзержинекого. За валами 
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и палисадами, повторяя их очертания, располагалея новый 
ров. 

Неприступными крепоетными сооружениями был окружен 
Китай-город — торговый центр первопрестольной. 

Петр ошибся: шведы не пошли на Москву. И снова десятки 
лет осыпались откосы никому не нужного рва и дряхлели кре- 
постные етены. 

В начале ХХ века ерыли старый Пушечный двор и пере- 
несли его дальше от центра, в район теперешнего Ярослаз- 
екого вокзала. 

У когда-то грозной крепостной стены шли народные гу- 
лянья. Здееь была единетвенная в тогдашней Москве торговия 
фруктами. А пуетопорожнее место на высоком берегу Неглин- 
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Так выглядел Охотный ряд в середине прошлого столетия. 


ки, где стоял старый Иушечный двор, застронлось первыми 
домами. 

В 1322 году окончательно засыпали мусором глубокий крено- 
стпой ров, ерыли петровекие больверки и из их месте проло- 
жили улицу. 

Снова на карту подземной Москвы была нанесена вся много- 
вековая нстория Театрального проезда. На всем протяже- 
нин трасем историки отметили па карте старые московские до- 
ма, стоны, крепости, колодиы, еще жившие в педрах землн 
свонми фундаментами, обломками. развалнпами. 

Па этом историки коичили евою работу. 

Парта попала к инжеперам сегодняшней лодземной Моеквы— 
водопроводчикам, электрикам, телефониетам, ганализаторам, 
газовикам. Инженеры начертили на карте расположение своего 
хозяйства — газовых труб, электрических и телефонных прово- 
дов, водопроводных и канализационных магниетралей. 

Потом вее та же карта ноступила в распоряжение инженце- 
ров жилищиого отдела Москвы. Инженеры нанесли на карту 
фундаменты существующих домов, глубину их залегания, ма- 
тернал, возрает н нарпеовали ширину и направление улиц, 
площадей, переулков. 

Наконец, карта подземной Москвы была готова. Оша лежала 
на столе главного инженера Метроетроя, Шавла Павловича 
Рогерт. 

Глубокая разведка, проведенная геологами, историками, ии- 
женерами, археологами, не сулнла ничего утешительного. 
Пестро раекрашенные полосы чертежей грозили обвалами, 
катаетрофамн, жертвами. 

Беспорядочно было и подземное хозяйетво Москвы. Запучан- 
ной наутиной лежали под московекими мостовыми и тротуара- 
мн магистрали водопровода н канализации, кабели телефона. 
электрические провода. газовые трубы. Девятналцать хозяев 
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владели подземпой Москвой, и каждый вел свою магнетраль, 
<вой кабель, евои провода по собетвенному усмотрепию, без 
плана и системы. 

Глэвный инженер прекрасно отдавал себе отчет, хак зрудно 
будег прокладывать коридоры метрополитена в этой сложиой 
сети подземпых сооружений, когда малейшая оплониюеть мо- 
жет повеети за собой прорыв миллионов ведер еточной жид- 
кости и сотен кубометров ядовитого газа. 

По вее-тажи самым стрыпиым врагом метростроевцев была 
вода. Она, пропитывала песок и глину, принесенные сюжа, древ- 
инм ледником, и наполняла трещипы извеетпяка и мошные 
плывунные пласты. 

Только черная глина — это дио древнего моря. десятки мнл- 
лионов лет назад покрывавшего Москву, казалась единственно 
благоприятным слоем для проходки полземных тоннелей. 

Главный инженер измерил циркулех на карте толщину гли- 
инетых слоев. 

Инженеру нужен был слой по крайией мерс в двенадцать 
метров толщиной — иначе в нем пе поместитея коридор двух- 
мутного тониеля. Тмаюй мощности черная глипа достигала, 
лишь на неболыних отрезках трасеы. С остальных участков 
глипу унеели потоки воды, хлынувшие после таяния великого 
ледника. 

Главный инжепер пересчитал основные водяные потоки, ко- 
чорыс придется перссечь при строительстве метрополитена: 
Гыбинка на Русаковском тоесе, Чечера недалеко ог Гаврико- 
за переулка, Ольховка у Комсомольской площади, Неглиика у 
Гелтрального проезда, Черторый у Кропоткинеких Ворот, пе 
считая Поганой Лужи ина площади Свердлова и Красных пру- 
дов на Краенопрудной. 

Как же в этих условиях вести коридоры метро? Как лучше 
запроектировать траесу: непосредственно у самой поверхности 
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или, быть может, на глубине десятков метров под улицами и 
площадями столицы? 

Казалось бы, проще и легче всего вскрыть тоинель © поверх- 
ности улицы широким еплошным котлованом. Но главный вн- 
женцер знал: при открытом способе строители неизбежно ветрс- 
тлтея е подземными сооружениями, каждую минуту ожидая 
прорыва воды, нечистог, газа. К тому же придется разрыть вею- 
мостовую и на время стройки закрыть движение по улице. 

Тогда, быть может, опуститься вниз, оставив па поверхности 
лишь деревянные вышки шахт? 

Но это значит итти глубоким коридором, имея над головой 
миллионный город © трамваями, театрами, парками, автомоби- 
лями, сотнями каменных домов; держать всю гигантекую тя- 
жесть города на тонких деревянных крепях забоя; применять. 
новые, неведомые способы проходки подземных коридоров в 
слокпых городских условиях; осваивать эти способы на самой 
работе. Скатые сроки окончания строительства не давали воз- 
можности учиться где-то па стороне. 

Как же в этих условиях вести коридоры метро? 

В Москву приехали инострапные инженеры — прославлен- 
пые сгроители метрополитенов Парижа, Берлина, Лондона, 
Нью-Йорка. Иностранцы знакомились © картой лподземиой 
Москвы, 

Длинные полосы пестро раскрашенных чертежей говорили 
заграничным нижеперам о том, что еще нн разу, пи в одном 
городе мира, строители метрополитена не встречались с такими 
трудностями, е какими придется иметь дело москвичам. 

При строительстве берлинского метро инженеры наткнулись 
на водоносные грунты, в Париже им мешала пересеченная по- 
верхность, в Лондоне — хаос подземного хозяйства, в Мадри- 
де — средневековая планировка и кривизна улиц. А в Москве— 
все: кривые улнцы, густая сесть подземных сооружений, остат- 
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ки древнего города, поверхность, пересеченная холмами и доли- 
вами подземных рек, и предательекий водоноеный грунт. 

В этих условиях иностранные инжеперы могав предложить 
только одно: передать заграничным фирмам строительство мо- 
сковского метрополитеиа. Иностранцы считали: только они мо- 
гут справитьея с этой бесконечно трудной работой. У них 
спыт, знания, производетвенные секреты, прекраспо проверен- 
пые механизмы. 

Каталоги и предложения иностранных фирм ннженеры ие- 
редали Московекому совету. 

Каталоги и предложения были возвращены обратно. Москва 
хотела сама строить евой метрополитен и только спраптивала 
совета у иностранных инженеров: как лучше вести коридоры 
метро в сложных московеких условиях? 

Мнения экспертов разошлись. Но лишь в одном инженеры 
были твердо убеждены: в московских условиях москвичи ие 
смогут самостоятельно построить свое метро. Рано или поздно 
Москва, обратитея за помощью к заграничным фирмам. 

Иностранные нижецеры уехалн за границу. 

Как же вести лннии московекого метрополитена? 

Этот вопрос решил товарищ Каганович. Оп предложил 
строить московекую подземку так, чтобы добитьея максимума 
удобств для москвича, и наплучшего качества, работ. 

Назалась новая, большая и кропотливая работа. Помня ука- 
зания товариша Кагановича, инженеры засели за изучение 
карты подземной Моеквы, отыскивая в лабиринте вековых на- 
слоений, потоков, озер и коммунальных сооружений самый ко- 
роткий и легкий путь. 

В эти дни кабинет главного инженера был похож на штаб 
армии перед боем. Разложив перед собой карту военных дей- 
етвий и донесения разведки, полководец намечал путь завтраин- 
ней решающей атаки. 
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Составлялись десятки вариантов, и, паконец, на карте под- 
земной Москвы появилась яркая красная лнния — будущий 
путь поездов московского мегро. 

У Сикольциков эта, линия начиналаеь почти у самой поверх- 
ности. До Вомсомольской площадн она пила, «под колесами тром- 
вая». Здесь были широкая улица, малое движенне, еравнн- 
тельно редкая сеть подземных сооружений, нц строительство 
можно было вести открытым епособом. 

У моста Окружной дороги красная линпя уходпла глубоко 
под землю. прорезая мошные елои плывуна, желтый известняк, 
черную глину, тряенну Поганой Лужи. До Охотиого ряда линия 
шла на глубине десятков метров. :)го был вамый оживленный 
центр Москвы, здесь нельзя было прервать движение ни на 
мннусу, и на этом участке строительство метро должно неги 
закрытим епособом. 

У Манежа красная линия слова поднималась и, разветвляяеь 
на два отростка — к Смоленской и Крымекой площадям, опять 
шла под колесами трамвая. 

Так был составлен проскт московского метрополитена. 

Над проектом работалн люди самых различпых профессий. 

Здесь были инженеры, знающие секрегы горных выработок. 
Геологи, по щепоткам неска и глины, по осколкам костей и че- 
репков определяющие седое прошлое московской земли. Ком- 
мунальники, прекраено изучнвшие свое подземное хозяйетво. 
Наконец, историки, лишний раз пересмотревшие пожелтевшле 
иланы Эрика Пальмквиета, Исаака Масеы и царевича Году- 
нова. 

Теперь строители зиалн каждую пядь земли, через которую 
они должны были © боем пройти широкимн коридорами москов- 
ского метрополитена. 
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МОБИЛИЗАЦИЯ 


Строго тозоря, это еще не было настоящим началом работ. 
ПВоепные сказали бы, что это всего лишь глубокая кавале- 
ряйская разведка. Да и сами метростроевцы назвали перзый 
тоннель на Русаковской улице опытным тоннелем. 

В его штольнях строители хотели проверить евон еилы, по- 
ближе узнать прага и ветретиться с ним в боевой обстановке, 
когда над головой большой город с трамваями, автомобилями, 
домами, а вокруг — водопроводные трубы, электрические про- 
вода, газовые магистрали. 

Первые метры строители шли осторожно, с опаской. Карта 
полземпой Москвы предупреждала: здесь десятки лет назад мо- 
сквичи катались на лодках по Красным прудом, и рядом текла 
подземпая речка Чечера. 

По групт выглядел такнм легким и податливым, деревяиные 
крепн так прочно держали всю тяжесть шумной улицы, что 
строителям казалось, будто рыли они не тоннель метрополите- 
на, а самый обыкновенный деревенекий колодец... 

Эго случилось в феврале 1932 года. В кабниете главного ии- 
жепера неожиданно раздался тревожный телефонный звонок: 

— В тоннель на Русаковекой ворвалась вода! 

Через десять минут новый звонок: 

— Поток воды тащит за собой грунт. Осела транеформатор- 
пая будка. Треснула стеиа двухэтажного корпуса завода ми- 
неральных вод. 

Огазалось, во время проходки штольни осел грунт. Рядом 
проходила водолроводнал труба. От осадки груита труба лоп- 
вула и залила пмользю. 

Авария была быстро ликвидирована. 

Однако, эта первая серьезная встреча с предательеким мо- 
сковеким груптом показала строителям, как внимательно и 
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осторожно придется вести тоннели метрополитена. Каждую ми- 
нуту надо быть на-чеку. 

На место первой аварии явился Лазарь Моисеевич Кага- 
иовиЧ. 

Партия поручила ему вести в бой метростроевекую армию. 

Но армин еще не было. В очередном отчете Метроетроя стоя- 
ло очень скромно: 


«Привлечено 117 инженерно-техническит работников и 30 рабочих». 


А нужны были десятки тыеяч вооруженных знанием лю- 
дей. 

Срок был певиданио короток. В Риме нятьдесят пять кило- 
метров подземной железной дороги намечено проложить в 
двадцать пять лет. Метрополитен Праги, общим протяжением 
в дваддать пять километров, собираются строить дваддать один 
год. А в Москве первую линню метро, длиною в двенадцать ки- 
ломегров, надо было провести в три года. 

Предстояла тяжелая, жестокая, напряжеиная борьба. 

Товариш Каганович звал смелых людей в забои московской 
подземки: 

— Метрополитен столицы должна, строить вся страна! 

Страна горячо откликнулась на призыв, и в Москву пришли 
тысячи людей с необъятных просторов Союза. 

Онн шли из далекой и снежной Сибири, е берегов Черного 
моря, от апельспповых рощ Закавказья и туманных болот Бе- 
лоруесии. Летели на самолетах, ехали в поездах, шагали 
пешком... 

В забоях метро уже работали шахтеры Допбасеа и знамеин- 
тые юхновские землекопы, прославленные строители Магпит- 
ки, Днепрогэса, Турксиба и рабочие моековеких заводов. 

Но рабочих попрежнему пехватало. Тогда товарищ Кагано- 
вич позвал на стройку десять тысяч московских комеомольцев, 
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В те дни заводы и фабрики Москвы жилн необычной жизнью. 
Комитеть комсомола превратились в мобилизационные пункты: 
здееь и медицинская и отборочная комиссии и техпропагавла 
метро... 

Представитель райкома говорил о великой чеети, оказанной 
моековекому комсомолу: партия звала комеомол строить луч- 
шее в мире метро. 

— Кто пойдет добровольцем? Предупреждаю — работать 
придется под землей. Работа тяжелая, большая, ответетвенная. 
Кто первый? 

Зал молчал. 

иютина, 

— Неужели никто? 

У стола президиума неожиданпо выросла цевушка. Молодой, 
звонкий, взволиованный голос: 

— Товарищ, запиши: Ермакова, электромоитер. 

Несколько мгиовений казалоевь, что зал замер: так тихо было 
в большой комнате. 

Но вдруг — буцто река прорвала плотину — зал поднялея и 
задрожал от рукоплеекапий. 

У стола вытянулась очередь. Это шли добровольцы метро. 

Так было на каждом заводе, в каждом комитете комсомола... 

С первой тысячей комсомольцев решила итти на метро Ннна 
Маслова. 

Она работала на нгрушечной фабрике — приготовляла нз 
пеллулоида рыжеволосых голых пупеиков. В свободное время 
Нииа занималаеь спортом. Прыгала е парашютом. Метко стре- 
ляла. 

Весной, когла по асфальту московских улиц текли веселые 
ручейки н в воздухе пахло набухшими почкамн, Нина © белым 
поленежником в петлице пришла на шахту. 

Нине дали метлу и пустое ведро. 
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Метростроевцы-комсомольцы шахты № 12. 


— Я хочу вниз, в забой, под землю! 

Нину не пустили. Воллективный договор запрещал иеполь- 
зовать труд женщин на подземных работах. И, тому же началь- 
ник шахты, старый инженер-горняк, искренно верил, что жен- 
щина под землей и на море приносит несчастье. 

Что ж, если подо убирать пути, Нина будет убираль. 

Но мимо шли проходчики. Они несли кирку, топор, отбой- 
ный молоток. 

Нина слышала их разговор. 

Под землей плывуи ломал крепи, каждую минуту угрожая 
прорывом. Нехватало рабочих. Нужна была спешная, пеотлож- 
ная помощь. 

Нина решилась. В обеденный перерыв она собрала трех де- 
вушек, работавших с ней вместе на, поверхности. Одна, из них 
еще вчера была шоколадницей, вторая работала на текстиль- 
ной фабрике, третья была машиниеткой. 

После перерыва, девушки явились к начальнику шахты: 

— Мы пришли сюда строять метро. Сейчае главное — 
земля. Пустите нае под землю. 

— Не пущу. Это вам не шоколадное тесто месить. Там плы- 
вун, девушки. Он, как спички, ломает толстые бревна. Внизу 
по колено воды. Шахта — наше, мужское, дело. 

— Скажите, товарищ вачальник, стрелять из винтовки — 
тоже мужекое дело? А я вчера в тире выбила 98 из 100 воз- 
можных. Прыгать с парапиотом — может быть, тоже ваше, 
мужское, дело? Этой зимой я прыгала, три раза. Или, по-вашему, 
спуститься в шахту гораздо страшнее, чем лететь с самолета? 

Начальник шахты никогда не прыгал е параппотом. Он даже 
ни разу пе летал на самолете. Он боялся забираться так вы- 
©0ко. Но шахту ов зпал тондцать лет и под землей чувствовал 
себя. как дома, легко и просто. 

Строго говоря, инженер ие видел в шахте ничего стразаного. 
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Знатный проходчик Вазых Замалдилов. 


Доже для девушки. Тем более, еели она прыгала © паранио- 
том. 

К тому же ему вужны люди. Именно тэкие — молодые и 
смелые, 

— Хорошо. Ступайте вниз. 

В широких штанах, спрятав волосы нод кепи. е веселой пес- 
ней спустились под землю машинистка, текстильщица, шого- 
ладница и Нина Маслова, будущий бригадир метро. 

Шестьдесят тысяч человек смело одели брезентовые комбя- 
незоны и резиновые сапогн, взяли лопату, лом, отбойный мо- 
лоток и спустались вниз, под землю. 

В ответ на неудачу в опытном тоннеле, бросая вызов буду- 
щим трудностям, на улицах Москвы выросли десятки шахт, 
высокие заборы отгородили глубокие котловаиы. и тысячи ве- 
селых юношей и девушек в резиновых сапогах, в измазанных 
‘линой комбинезопах с гордым видом завоевателей дружно и 
твердо ступали по земле, когорую они хотели знать © лица и с 
изнанки, 

Метроетроевекая армия пароким фронтом перешла в наету- 
пленне. 


БОЛЬШАЯ КАНЛВА 


Когда, чертежкники в просктных конторах чертили краеную 
лниию участка Сокольники — Комсомольская площадь, буду- 
щая работа, метроетроевцев с первого взгляда казалаеь простой 
и обычной. 

Прямо с поверхности улнцы еплошным широким котлованом 
слроителн векроют тонпель, возведут бетонные или бутовые 
стены, потолок перекроют железобетонными балками, над 
ними росетановят мостовую и в готовом тоннеле уложат рель- 
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Ударнииа Метростроя 


сы. Наконец, коридор тщательно укутают несколькими слоями 
тидроизолялии, чтобы нн одна капля воды не пробралась 
внутрь, — н подземная улица готова. 

Как будто предетоит вырыть большую широкую каназу — и 
только. 

Когда же метростроевцы векгрыли поверхность улицы, 
пох пыльной бульжиной мостовой нх встретил серьезный, не- 
примиримый враг. Среди зеленых палисадников проеторной 
Русаковской улнцы, перед резными наличниками окон ее де- 
ревянпых двухэтажных домиков неожиданно разгорелея бой. 

На путин будущего тонпеля лежала в земле широкая метал- 
лическая труба. По трубе шел непрерывный поток газа, на за- 
воды и фабрики, в жаркне газовые печи, в крошечные горелки 
лабораторий. 

‘Труба, питала газом большой промыптлепный район столицы. 

Теперь эта тяжелая металлическая громада должна, была, по- 
сторопитьея, очистив путь тониелю метрополитена. На сто че- 
тыре сантиметра, предетояло поднять трубу — многотонный ме- 
таллический цилиндр, полный ядовитого газа, — поднять так, 
чтобы заводы, Фабрики, квартиры и лабораторни ни на секунду 
ве заметили путешествия их газовой магнетрали. Потом под 
внелщей в воздухе трубой надо перекрыть тоннель бетонной 
илитой и осторожно уложить трубу на ее новое бетонное ложе- 

Грубые лебедки и подъемные краны были бессильны. Малей- 
шее неосторожное движение при нодъеме грозило катастрофой: 
лопнет труба, газ вырвется наружу и окутает рабочих евоими 
бесцветными золнами, разрушая ткани легких, вызывая уду- 
вье и смерть. 

Это трудное и опаеное задание было поручено молодой ком- 
сомольской бригаде товарища Ютта. 

В ночь на 19 августа закончили все предварительные 
работы. На иротяжении двухеот метров металлическую трубу 
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запеленали в сложную сеть из деревянных балок, бревен, 
плаетин. Сеть скрепили системой винтов н гаек. Поворачивая 
1айки, можно было опускать и поднимать тяжелую трубу, до- 
миллиметра рассчитывая скорость лодъема. 

К каждой гайке был ирнкреплен комеомолец. Казклому ком- 
сомольцу дано задание — строгое и нерушимое, как боевой 
приказ. Задание учитывало каждую секунду его завтрашней 
работы, калкдое движение, каждый поворот ключа. 

Ва рассвете 19 августа 1933 года, когда за гуетой зеленью 
палисадников сще епали тихие домики ин оква были плотно за- 
дернуты белымн занавесками, Русаковская улица превратилась. 
в участок фронта, перед решающей и опасной атакой. 

На протяжении двухсот метров влоль трубы встала у гаек 
прямая, как стрела, линия комсомольцев, вооруженных фран-- 
цузскими ключами. 

Чуть дальше, у спящих домов, — аварийная бригада е проти- 
погазами и кислородными аппаратами. Она бросится к трубе, 
если неосторожное движение или ошибка в расчете вызовут 
прорыв ядовитого газа. Горячим пламенем своих горелок бри- 
гала расплавит металл и, наложив на трещину заплату, оста- 
повиг поток ядовитого газа. 

ще дальше епешно кончала последние приготовления бри- 
гада бетонщиков. Она будет бетонировать потолок тоннеля на 
том месте, где лежит сейчас запеленатая в деревянную сеть тя- 
желая, темная металлическая труба. 

Свисток! 

Одновременно — каждая секунда на учете — комеомольцы 
поворачивают гайки. Полный оборот, пол-оборота, четверть 0бо-- 
рота ——у каждого свое, точно раесчитанное задание. 

Спова свисток. Снова обороты... 

Идут часы. 

Труба медленно, почти незаметно ползет вверх. 
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Вее напряжены. Каждый шорох выраетает в опаеность. В ка- 
зкдом порыве ветра, чудитея запах прорвавшегося газа, 

Но снова, свисток — отвлекаться нельзя... 

Проходят вемь часов. 

К двенадцати часам дкя труба поднято, точно на сто четы- 
ре сантиметра. Газ бесперебойно идет на заводы, фабрики, 
в лаборатории. Бетовщики спешно пачинают бетонировку 
1ерекрытия. 

Так победили метростроевцы поток ядовитого газа, что встал 
на пути будущего тонпеля. 

Но труба и газ были лишь елучайбым врагом метростроез- 
цев. На всем участке открытого епособа — от Сокольников до 
Цомеомольекой площади — шии непрерывные упорные бои в 
зютоками грунтовой воды и жидким предательеким плывуном. 

Под фунцаментами домов метростроевцев ожидало шиарокос 
и тихое озеро. 

Сверху озеро закрывала прочиая, сухая земляная корка. На 
корхе стояли дома, росли деревья, и по мостовой неслись ио- 
токи автомобилей. А впизу, под коркой. лежало подземное озе- 
ро, топкое, неподвижное болото. Только в дни бурпого весен- 
него таяния и в грозовые летние ливни болото оживало. Оно 
набухало излишком воды, извилистыми ручейками выпуская © 
поверхности просочившуюся воду в более глубокие подземные 
котловины. А потом снова надолго замирало в своем мертвом, 
неподвижном покое. 

Метростроевцы знали: врезавшиеь широким котлованом в 
подземное болото, они нарушат его вековую тишину. Подземное 
озеро проснется. Зоиевелятея громадные массы желтого песка. 
Со всех сторон онн устремятся к котловаиу. Треснут толетые 
деревянные крепи, и Тяжелые оползни опустятся в котлован. 

В жидком песке оползней по пюяе провалятся землекопы. Это 
желтое месиво олинаково трудно будет поднять лопатой и за- 
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черпнуть ведром. А со всех сторон поползут новые маесы жид- 
кого песка, и не будет конца этому желтому потоку. 

Каждая новая лопата вынутого грунта, каждая новая грузо- 
вая машина, отправлениая на евалку полной влажного пеека, 
только увеличит мощь этого потока. Метростроевцы откупо- 
ряг глубокое болото, и оно начнет вытекать Из-под домов. 
палисадников, тротуаров, мостовой. Все широкое подземное 
озеро придет в движение. 

Первой провалитея булыжлая мостовая рядом © котлованом. 
Мостовая покроется глубокими воронками. С каждым часом во- 
ронки будут раети, медленно приближаясь к тротуару. Они не- 
ожиланно возникнут в разных местах улицы, и придется пе- 
рекидывать через них деревянные мостики, чтобы бесперебойно 
пропускать грузовые машины. А поток желтого песка иачиет 
вытекать из-под домов, и глубокие воронки появятся в палиеад- 
пикох, в нескольких метрах от линни здапий. 

Над домами навиенет угроза обзала. Фундаменты не выдер- 
жат беспокойного дзижевия встревоженного озера, и медленно 
осядут вниз. За ними поползут стены, и вся линия домов — 
моленькие деревянные флигели и новые бетонные громады — 
обрущитея на покрытую воронками моетовую. 

Метростроевцы прекрасно знали иредательский врав плыву- 
на и решили прежде всего во чо бы то ни стало победить этот 
жидкий желтый лоток. 

Здесь дерево бессильно: через щели в деревянном крепле- 
нии свободно пройдет вода. с песком. 

Решено было пусгить в ход металл. 

С двух еторош котлована выросли сплошные стены из тол- 
етых железных свай — металлический шпупт. 

Шоунт вырезал из болота длинную узкую полоску, отделив 
ее от остальной массы топкого меепва, н врезался в глину ни- 
ще плывунов. Теперь метростроевцам оставалось победить 
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золько эту вырезанную ленту. Остальная маеса подземного 6о- 
лота их больше пе пугала. 

Наткпувшись на, прочный металлический шпупт, болото от- 
хлыпуло обратно. Оползни прекратились. Под защитой метал- 
лических балок метростроевцы легко вывнмали влажный песок 
на отгороженного шпунтом отрезка болота. 

Котлован быетро опуегтилея до проектной глубины. Землеко- 
пов сменили бетонщики. Прорезая болото гигантекой четырех- 
угольной трубой, лег под землей тонпель метрополитена. 

Чеперь можно было убрать металлический ипунт. Прочнее 
железа, сдержавшего натиск болота, стояли под землей тол- 
стые бетонные стены тоннеля, укутаиного листами непроницае- 
мой нзоляции. Подземиое озеро, беесильпос разрушить бетон, 
енова замерло под тонкой коркой мостовой, тротуаров, пали- 
садников. Под землей было снова восстановлено равновсспе. 

Так прокладывали метростроевцы свои тоннели в топких, 
жидких несках. 

о не всегда железный шпунт решал задалчу. 

На одном пз участков открытого способа, где несколько де- 
сятков лет назад лежали Праеные пруды, а сейчас протекает 
маленькая речушка Чечера, подземное озеро оказалось слишком 
глубоким. Металлический шипунт пеизбежно повненет в болоте, 
не доетигнуе плотлюго, водонепроницаемого диа. Уделтый поток 
обойдет металл еипзу и ворветея в котлован. 

Обычпые насосы здесь тоже были бессильны. Вместе с во- 
дой опи неизбежно захватлт мелкие пеечинки, и песчаное 60- 
лото начнет вытекать из-под домов, мостовой, тротуаров. 

Оставалел едянствепный выход: обезвредить плывун, еде- 
лать его мепее подвижным. Для этого надо было еначала, отде- 
лить воту от взбаламученных в ней мелких песчинок, иотом 
осушить котлован и, наконсл, вынуть из котлована осушен- 


ный песок. 
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Эту сложную и трудную 
работу метростроевцы реши- 
ли выполнить © помощью 
дырчатых деревяпных труб и 
тонкой частой металлической 
сетки. 

В песчаном месиве котло- 
вана  пробурили буровые 
скважины. Затем под защи- 

г: Дерепянные дырчатые трубы, которыми 
той металлических обеадных метростроевцы победили воду ид Красно- 
труб вставили в скважины ООВЬСВОН ухацо: 
деревянные фильтровые трубы; их поверхность была пробита, 
маленькими продолговатыми отверетиями. 

К деревянным трубам енаружи припаяли медную проволоку. 
На проволоку натянули тонкую и частую металянческую сетку. 
Нижние огверетня деревянных труб плотно заделали пробками. 

Когда установка фильтров была закончена, узкое отверетие 
мекду обеадной трубой н фильтром тщательно засыпали круп- 
цымн зерпами просеянного и промытого песка. Потом убрали 
обсадпые трубы н в каждый фильтр опустили тонкие металли- 
ческне всасывающие трубы, соединив их со сиециальными ма- 
зенькими насосами. 

Лишь только насосы началн свою работу, желтое месиво кот- 
лована со всех сторон устремнлось к опущенным фильтрам, 
стараясь прорваться в их узкие продолговатые дыры и веаеы- 
вающие трубы. Но на пнодетупах к фильтрам стояла стена круп- 
ных песчинок. Ударившись об эту первую линию заграждений, 
основная масеа, желтого песка отхлынула назад. Сквозь крошеч- 
иые отверстия между отлельными зернами заградительного 
елоя могли нробитьея только вода н самые малепькие пес- 
ЧиНки. 

Прорвавшиеся отряды желтого потока ветретила вторая ля- 
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ния заграждений — тонкая металлическая сетка. В ее узких 
еотах застрялн последние песчпики, и насосы выбросили па 
поверхность лишь чистую воду подземного озера. Песок остал- 
ея внизу. 

Метростроевцы добились осповного: они разъедннили своих 
грагов — песок и воду. 

Это было основной, ремающей победой, Теперь предетояло 
победить казкдого врага порознь. 

Когда насосы откачали воду, в котловане оказалея слой су- 
хого песка. Лопаты землеконов врезались в этот осушенпый 
слой, и котлован опускался все ниже и ниже. 

Особенпо трудпо пришлось метростроевцам на Иомсомоль- 
ской площади. 

Нэверху стояли три крупнейших вокзала столицы — Октябрь- 
ский, Ярославский, Казанекий. Каждый день вокзалы вы- 
брасывали па площадь шестьцесят тысяч паесажиров © даль- 
них и пригородных линий, и шумный поток трамваев, автобу- 
вов, таксомоторов не затихал ни на минуту. 

Вкизу, в сплошном плывунном болоте, лежала запутанная 
сеть проводов, труб, электрических кабелей. Пересекая пло- 
таль, протекала через болото подземная река Ольховка. 

Под этой шумной вокзальной площадью предстояло построить 
одну из величайших подземных станций мира. Лишь тонкая 
проелойка земли должна, была отделять потолок будущей стан- 
ции от поверхности площади. 

Метростроевцы заключили площадь в железную клетку. 
Семь тысяч квадратных метров они окружили железной. етеной 
шпунта. Через разрытую площадь от вокзала к вокзалу пере- 
бросили прочные деревянные мосты. Поймали Ольховку и в гн- 
гантеком деревянном коробе подвесили на металлических сваях, 
Река внеела над головамн метростроевцев. 

Назерху, по новым деревянным мостам, попрежнему непре- 
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рывной лентой шли грузовики, трамваи, автобусы. А внизу, в 
деревянном коробе, послушно текла Ольховка, и сотни метро- 
строевцев вели упорную борьбу с подземным болотом, запертым 
в железной клетке. 

Авария произошла летом 1934 года. 

Несколько дней подряд шел дождь, хлестал по крышам мо- 
сковеких домов. Вода шумным потоком неслась по улицам. 
В переулках мальчишки разъезжали на самодельных плотах. 
На низких площадях вода разливалась широкими озерами. 
На перекрестках беспомощно застревали автомобили. Пожар- 
ные машины откачивали воду из залитых подвалов. 

Ночью в густой пелене ливня прожекторы на Комсомольской 
площади казалиеь жалкими светляками. Слова команды теря- 
лись в шуме дождя. 

Метростроевцы работали по колено в воде. Над ними в де- 
ревянном коробе грозно шумела набухшая Ольховка. С каждым 
часом все тревожнее скрипели доскн в пазах. Подземная фека, 
уже не помещалась в искусственном ложе. Река рвалась на 
волю, стараясь сломать свой тееный короб. Неожиданно, покры- 
вая шум дождя п гул широкой площадн, жалобно треснула 
доска и шлепнулась в жнлкое месиво котлована. За ней со 
сетратным грохотом, леея обломки досок. балки, железные 
скобы, бурным водопадом рухнула в котлован победивиая 
Ольховка. 

В несколько мгновений она отбросила в сторону песок, брев- 
на, камни — все, что лежало па ее путн, — н всей своей 
многотониой тяжеетью обрушилаеь на, железную етену нтунта. 

Освобожденная река забурлила белой пеной у подножья сте- 
пы, завертелаеь вололоротом и в несколько секунд вырыла, глу- 
бокую воронку шириною в восемь метров. 

Металл не выдержал. Железная стена пачала медленно рас- 
ползатьея по швам, прогибаясь внутрь котлована. В щелн 
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между сваями ворвалась вода, и цо ту еторону шпунта, между 
котлованом и вокзалом, на мостовой появилаеь щирохая тре- 
щина. Ревела Ольховка в завоеваниом котловане, шумел ли- 
вень, все ниже опускалась побежденная степа, и трешина пе- 
уклонно ползла к вокзалу. 

Пятьдесят метростроевцев рвапулиеь к прорыву, п в белую 
пену водоворота, в глубокую воронку у подножья поврежден- 
ной стены полетели сверху крупные бетонные камни, 

Это был каменный град. Лавипа камней сплошной серой мас- 
сой обрушилась в котлован, и вдоль стены быстро начал расти 
каменный звал. 

Шло состязание па скорость. 

Ползла к вокзалу широкая трещина. Иодняхалея каменный 
вал. От иехода состязания завиесла судьба подземной станции 
и Казанекого вокзала. 

В густой пелене ливня трудно было различить движения пя- 
тидеелти смельчаков. Их руки мелькали с какой-то книиемато- 
трафической быетротой. Тяжелые камни ударллись друг о друга 
и © грохотом летели вниз. 

Каменный вал поднимался все выше и выше. 

Трещина извилнетой змейкой попрежнему ползла к вокзалу. 

А рядом, по деревяиному мосту, переброшенному через кот- 
лован, как ни в чем не бывало бежали трамвайные вагоны. Их 
перегопяли автобусы. грузовики, таксомоторы. Милиционер не- 
возмутимо руководил этим шумным потоком. 

Борьба, длилась деелть минут. Трп вагона серых камней лег- 
ли в прорыв. Камни заткнули вее щелн в железной стене. 
И Ольховка, отступила. Как затравленцый зверь, она, беспомощ- 
но носнлась теперь по котловану, со всех сторон сжатая желез- 
ными стенами. 

Трецина на мостовой остановилаеь в лескольких метрах от 


вокзальной стены... 
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К, пласформе Казанского вокзала подошел поезд. Пассажиры 
высынали на площадь. Сквозь щели в заборе, окружавшем ме- 
сто работ, они видели, как мстростроевцы приготовляли какой- 
то новый громадный деревянный короб. Мерно гудели моторы 
наеосов, качавших воду из котлована. Юноши и девушки в се- 
рых, испамкавных глиной, комбинезонах деловито проходили 
через контрольную будку. 

Начальник дистанции сообщал по телефону главному инже- 
неру Метростроя о ликвидации аварни. 

Шлн обычные рабочие метростроевские будни. 

Строители продолжали рыть евою «болыную капаву». 


ДВЕРЬ ПОД ЗЕМЛЮ 


Красная линия, что показывала путь будущего тоннеля мет- 
ро иа большой карте подземной Москвы, пройдя Комеомоль- 
скую площадь, круто пыряла, вниз. Под улицей Кирова красная 
линия уже ила на глубине трех десятков метров. Над ней ле- 
жал желтый известняк, текли подземные речушки, и мощные 
слои топкого плывуна полого спускались к Комеомольской пло- 
щади и древней Поганой Луже под сквером Больпого театра. 

Еще выше лежала плотная земляная корка, а на пей-- 
асфальт Кировской улицы, громады домов и густая ееть пе- 
реулков. Этот участок метростроезцы решили пройти закрытым 
епособом. 

На рабочих чертежах закрытый способ выглядел тах: 

С поверхности улицы спустятея вниз вертикальные колод- 
цы-шахты, Они дойдут до глубины будущего тоннеля. Вдоль 
отвесной стены шахты ляжет крутая и узкая деревянная лест- 
ница. Почти вею ширину колодца займет прочная металличе- 
<кая клеть подъемника. 
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С поверхноети улицы в шахту нырнут электрические прово- 
да, трубы насосов и резиновые шланги сео сжатым воздухом- 
Шахтная клеть доставит вниз людей, материалы, машины. 

Со дна колодца метростроевцы начпут рыть горизоптальный 
ход — будущий тоннель метрополитена. Вырытую землю они 
подвезут на вагонетках к стволу шахты. Клеть поднимет гру- 
женые вагонетки наверх, на высокий деревянный помост — ва 
эстакаду. Надземные рабочие разгрузят вагонетки в кузова 
автомобилей и трамвайные платформы. 

Грузовнки и трамваи увезут землю за город, на болотистые 
пустыри у Новодевичьего монастыря, в Фили и в Сокольники. 

Пустые вагонетки вернутся по шахтной клетн виынз, в тон- 
нель. 

Шахта будет дверью е поверхности улицы в подземный ко- 
ридор тоннеля. Шахтная лестница и клеть подъемника оета- 
нутся единственной связью подземных рабочих © солнцем, воз- 
духом, людьми — с Москвой. 

Так рассказывали о шахте проектные чертежи. 

С тротуара московекой улицы эта будущая «дверь под зем- 
лю» выглядела скромно и незаметно. 

Деревянные вышки жались к стенам домов, уходили в пе- 
реулки, прятались за высоким доечатым забором. Онн казались 
тихими и безлюдными. Лишь изредка открывалиеь большие, 
широкне ворота, пропуекая внутрь грузовнк. Иногда слышался 
глухой шум высылаемой породы, и ручей холодной воды выры- 
валея из-под деревянного забора. Ручей бежал десятки метров 
по асфальту мостовой и пропадал в решетке канализажионно- 
го колодца. А потом енова наступали типгина и безлюдье. 

Днем в сутолоке московской улицы казалось, что за высоким 
забором вее заглохло и замерло. Только иозлно ночью, когда 
засыпал болыьлой город, в ночной тишине отчетливо слышалея 
шум под землей. Измазанные глиной грузовики быетро носи- 
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Разрез шахты: 1 — астакала; 2 —ппахтная вышка; 3 — шахтный колодец; 
4 — будущий тонисль метро. 





Шахта метро у Казанского вокзала. {С картины худ. Лентулора.) 


лись но уснувшей Москве. Трамвайные поезда перевозили до- 
ски, бревна, металл и песок для Метростроя. 

Юноши и девушки в резиновых сапогах и широкополых гор- 
няцких шляпах были настоящими хозяевами почного города. 
Завладев уснувшими улицами, опи штурмовали в глубоких 
шахтах ллывуны, известняк и подземные реки. 

[то мог полеказать метростроевцам, как надо проходать этн 
нирокие колодны? Москозекце шахты были первыми шахтами 
в СССР, опущеныыми в центре миллионного города, и моеков- 
ский грунт был еамым тяжелым н трудным грувтом из веех, с 
какими приходилоеь когда-либо встречаться етроителям метро- 
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Шахта метро на улице Кирова. {С картины худ. Лентулова.) 


политенов мира. Лучше других способов метростроевцы знали 
етарый горный способ: им еотни лет проходили горняки уголь- 
ные шахты в Донбассе, в Кузиецком басеейие и в подмоековных 
рудниках. 

Горный в10060б был проет. 

Пробив асфальт и булыгу московских дворов, надо рыть ко- 
лодец, защищаясь от плывуна срубом из толетых сосновых 
бревен. Еелн приходится проходить большую толшу плывунов, 
следует забить металлический шпунт. Если внутрь шахты во- 
овется вола, ее надо откачивать мощными пасосами. 
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Под руководством опытных горияков метростроевцы начали 
рыть евон первые шахты. 

Старые шахтеры были уверены в успехе. В украинеких ин ен- 
биреких степях они десятки раз провернли свой способ на глу- 
боких угольных шахтах. 

Под натиском московского плывуна порода начннала 0е6- 
дать вокруг шахты. Опасаясь за, целоеть соседних домов, шах- 
теры перешли к металличеекому шоуиту. 

Часто толетые железпые сваи тонули в верхнем елое плы- 
вуна, — плывунное болото оказывалось слишком глубоким. Ны- 
ряя под острые коицы свай, плывун врывалея в шахтные 
колодцы, и метростроевцы проваливались в топком месиве. 

Шахты медленно опускались вниз. Каждый пройденный метр 
обходилея в тридцать тысяч рублей. Впереди былн еще долгие 
месяцы упорной борьбы. Но старики-шахтеры попрежиему не 
сомневались в победе. Пусть через год, по они довелут шахты 
до проектной глубины. 

Метроетроевцы штурмовали плывун. Мерно гулели васовы. 
Мутные ручьи текли по московекнм улицам... 

Неожиданно, в самый разгар борьбы, на стене дома № 14, 
что стоял на Моховой улице, появились тонкие, волосяные тре- 
щины. Извилистой змейкой опи ползли по стене от фупдамен- 
та зверх, миновали окна, подошли к перекрытию второго этажа. 
С кажлым двем трецины становились отчетливее, они давали 
новые отростки, н скоро даже случайный прохожий мог заме- 
тить на белом фасаде дома причудливый волосяпой узор. 

Это плывун, взбаламученцый соседней опгахтой, вытекал 
из-под дома, н фундамент медлепио оселал в потревоженное 
подземное болото. 

Старики-шахтеры ие ожидали такого осложиения. В полын- 
ных степях Донбасса осадка грунта около шахты даже на, де- 
сятки сантиметров не играла иикакой роли: вокруг лежала, ров- 
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ная пеобъятиая степь. Здесь же, в центре Москвы, осадка па 
несколько миллиметров вызвала трещины в етеие. 

Пока это были лишь тонкие, волосяные ниточкн, бессильные 
разрушить толетую кириичпую кладку. Но кто мог поручитьея 
за полземную трасину? Завтра она вынесет новые десятки ку- 
бических мегров грунта из-под фундамента, трещины разрушат 
стену, и дом осядет на мостовую бесформенной грудой кирип- 
чей, балок, перекрытий. 

За первым домом поползет второй, третий, десятый, и весь 
квартал высоких зданий па Моховой может рухнуть на асфальт 
улицы, как обвалились двадцать домов на улвце Бельвиль при 
строительстве парижекого метрополитена. 

В эти тревожные дни Лазарь Монееевич не уставал повто- 
рять метростроевцам, что они должны заботливо беречь Москву 
И что талантдивость инженеров и руководителей он будет рас- 
ценивать по миллиметрам оседающей поверхности. 

Надо было ерочно остановить движение грунта под землей. 

Инженеры иепробовали все способы, известиые созетской 
технике. Но болото попрежнему шевелилось под Моховой, тре- 
щины росли, волосяной узор становился отчетливее и яснее. 

Тогда, метростроевцы вспомнили о жилком стекле. 

Впервые они узнали о нем летом 1929 года. 

В просторной аудиторин Московского университета на, кафед- 
ре стоял гоеподнн Зихарт — один из директоров прославленной 
германской строительной фирмы «Снмоне-Бау-Униов». Он де- 
лал доклад советским инженерам о лостнжениях немецкой тех- 
вики. В конце доклада господин Зихарт вскользь сообщил 
о том. что в распоряжении его фнрмы имеется патент инженера 
Иостриа на превращенне жидкого, как кисель, плывупа в твер- 
дый комень. 

Осторожный докладчик ни единым словом не обмолвилея о 
<пособе производства и не лал ни малейшего намека ча рецеп- 
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туру. Госиодин Зихарт даже не упомянул о жидком стекле. Эти 
слова не были произнесены па, докладе. Директор дал лншь 
короткую еправку о наличии у фирмы пателта, содержание ко- 
торого, конечно, было ттательно засекречено. 

Осенью все того же 1929 года в Подмосковиом угольном бае- 
гейне горняки заложилн глубокую шахту в мощном слое 
илывуна. Нлывун ломал крепи, врывался в шахтный колодец, 
засасывал в своей тряенпе шахтеров. Предетояла, долгая п тя- 
желая борьба. 

Решено было обратиться за помошью к «Симоце-Бау-Унноп». 
Советское правительство предложило фирме взять на себя ра- 
боту по проходке шахты, используя патеит инжепера Цоете- 
на. В Верлин послали образцы илывунов и проенан фирму ©0- 
общить етоимость работ, 

Отвег фирмы был краток: 

— Фирма отказывается ог заказа — илывуны елишком труд- 
ны для закрепления. Фирма предлагаег свон услуги прп более 
благоприятных грунтах. Стоимость — 100 марок (48 золотых 
рублей) за кубический метр закреллепного грунта... 

За раскрытие секрета инженера Иостена беретея советский 
ниженер Ржаницыи—учепый специалист Инетитута гидротех- 
ники и гидрогеологии. 

Ржаницый прекрасно понимает: эта задача, не под силу одно- 
му человеку. Ржаницып не запирается в своем кабинете. Он 
доже пе ограпичпваетея пределами своего инетитута. Колонна 
из восьми советеких научных институтов включается в разгад- 
ку секрета. 

Здесь — Институт ридротехники п гидрогеологии, Химиче- 
ский институт имени Карлова, Геохимический институт Акаде- 
мии наук СССР, Инетитут оснований сооружений, Централь- 
ный автодорожный инетитут, Нефтяной пистптут, Московский 
горный инетитут и Ленинградекий институт сооружений. 
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Советские ученые самых различных специальностей приету- 
кают к решению задачи, в уеловин которой известно только 
одно: немецкий инженер Иостен умеет превращать жидкий 
плывун 8 твердый камень. 

Как происходит это превращение, какие вешества учае“вуют 
ири этом, на каких химнческих или физпчееких законах 0оси0- 
вано превращение, — все это надо разгадать, проверить и нс- 
медлл применить на еоветекой стройке. 

Летом 1931 года, секрет инженера Иостена раскрыт: в закре- 
плении плызуна должны участвовать жидкое стекло и хлорн- 
етый кальций. 

В декабре 1931 года пронзводятея первые опытные работы в 
полевых условиях. 

Летом 1982 года жидкое стекло блестяще закрепляет плыву- 
ны в Подмоековном бассейне — как раз те, ог которых отказа- 
лаеь германская фирма. 

Нахкопец, в октябре 1932 года жидкое стекло приходит на 
стройку метро. Жидкое стекло должно епасти дом № 14. 

Из подвала дома и е тротуара Моховой, пробив асфальт п бе- 
тон, врезазпсь в потревоженное плывунное болото наконечни- 
ки буровых инетрументов. За ними в тонкий плывун под томом 
вошлн металлические трубы. В паружной поверхности труб — 
крошечные отверетия. Через эти маленькие дырочки ручные 
насосы впрыскивали в плывуп химические растворы. 

Первый раствор был изготовлен на сетегольном заводе — 
сплав песка с кальцинированной содой. Новый еплав отличал- 
ея от обычиого окоиного стекла только тем, что в его составе 
не было известняка. 

Глыбы твердого стекла былн растоплены в больших закры- 
тых котлах. Сплав превратился в жидкое стекло. Насосы посла- 
ли его в дырявые трубы. Через отверстия труб жилкое стекле» 
тонкими етруйками вошло в плывупное болото. 
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За жидким стеклом через те же трубы насосы впрыснули в 
плывун хлориетый кальций — отброс при производетве соды и 
бертолетовой соли. 

Оба раствора встретились под домом в жилком месиве плы- 
вуна, и топкое болото почти мгновенно затвердело. Плывун 
превратилел в камень. Об его поверхность тупились лезвия же- 
лезных лопат. Затвердевиий илывун был прочнее песчаника. 

Дом № 14 ветал на скалистый масеив. Опасность катастро- 
фы миновала. Теперь метростроевцы были епокойны за судьбу 
домов. стоявших на трассе тоннеля. 
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По плывун не сдавался. С удвоенной еилой набрасывалея он 
на железный шпунт шахтных колодцев и так едавливал ме- 
таллические сваи, что ствол шахты не вмещал ни клетн, ни 
лестничного отделения. 

Многие шахты пришлось временно забросить. На лучших, 
«счастливых» участках метростроевцы шли черепашьими тем- 
ами. 

Стало очевидным: деревянный сруб, металлический шпунт и 
водяные насосы старого горного способа иногда бессильны по- 
бедить плывун в центре большого города. На улице Кирова 
нужны новые, более совершенные способы борьбы. 

Метростроевцы бросили против плывуна сжатый воздух ий 
искусственный холод. 

На улипе Кирова появились кессоны. 

Кессон стар — ему около ета лет. Он родился во Франции зв 
1839 году, на каменпоугольной шахте Шелонеких копей, близ 
реки Луары. Потом им широко пользовались при постройке 
мостов в Европе, Америке, Азии. Но в центре шумного много- 
миллионного города, кессон впервые применили советекие инже- 
неры Тесленко и Кучеренко на шахтах улицы Кирова. 

На узком московском дворе, там, где должна была опустить- 
ся вниз шахта метро, поетронли громадный ящик, переверну- 
тый вверх дном. Нижний край ящика вооружили острым 
металлическим ножом. На некотором расстоянии от нижнего 
края вожа ящик перерезали прочпой горизонтальной перегород- 
КОЙ — «потолком». Потолок наглухо отцелил от верхней части 
ящика никнюю — рабочую камеру. 

Кессон был готов. 

Под потолок опустились рабочие и начали осторожно вини- 
мать грунт из-под ножа, кессона. 

Тяжелый кессон медленно полз вниз. Он прошел уже верх- 
нюю, прочную земляную корку, потом врезался в топкий плы- 
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вунный слой. Жидкая маеса желтого песка, со всех сторон вы- 
плывала из-под ножа кесеопа и быетро заполняла рабочую 
камеру. 

По старому опыту метростроевцы знали, что теперь уже бее- 
смыеленио черпать желтое месиво. Плызун будет непрерывно 
проникать в рабочую камеру, вытекая из-под домов и асфальта 
улипы, и чем эпергичнес будут работать строитеди под потол- 
ком кесеона, тем серьезнее и ближе навиенет угроза, обвала над 
соседними зданиями. 

На плывунное наступление метростроевцы ответили контрата- 
кой ежотого воздуха: мощные воздушные насосы начали ка- 
чать воздух под нотолок, кеесоца. 

Сжкатый воздух занял все свободное пространетво рабочей ка- 
меры. Скоро ему уже стало тесно в этом маленьком отрезке кес- 
сона. Воздух искал выхода из евоей узкой тюрьмы. В поисках 
хотя бы маленькой щелки он набросился на стены кессона, на 
потолок, на жидкий плывун. Но потолок и стены не подцава- 
лись давлению воздуха. Тогда сжатый воздух пашал на, плызун. 

И плывун отетупил. Вернее, отегупила вода плывуна. Как 
хозяйка отжимает под прессом экидкий творог, отделяя от него 
сыворотку, тах воздух выдавил воду из верхних слоев, про- 
рвавшихся в рабочую кэмеру, прогнав ее глубоко в грунт. 

Плывун, потеряв воду, превратился в сухой мелкий песок. 

В рабочей камере кессона уже пе стало того страшного экел- 
того плывунного потока, что так часто побеждал метростроев- 
пев. Высокое давлепие разделило его на воду и сухой песок. 
Вода отступила в более глубокие елои илывуна. Сухой песок 
осталея в рабочей камерс. 

Метростроевцы легко вынимали его из-под ножа кессона и 
в бадьях поднимали наверх. 

Кессои продолжал опускаться вниз, прорезая плывувный 
слой. Мощные насосы, не прекращая работы ви на секунлу, по- 
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сылали в рабочую камеру новые воздушные масеы. Вода отету- 
пала все ниже н ннже, не смел перейти устаповленной трапицы. 

В рабочей камере было сухо, хотя кессон резал жидкое под- 
земное болото. 

Облаеть высокого давления, созданная под потолком кеесо- 
на, оказалась недоступной для воды плывуна. Но высокое да- 
вление могло быть смертельным для человека. Тому, кто попы- 
таетея проникнуть в рабочую камеру прямо с поверхноети зем- 
ли, это путешествие может стоить жизни. Воздух высокого 
давлення сожмет тело так же, как рука выжимает губку, 
полную воды. 

Но каждые пять часов через контрольную будку кессона про- 
ходила очередная смена и спускалась в рабочую камеру. Через 
какдые пять часов кессопщики возвращались обратно па по- 
верхность здоровыми, бодрыми, зеселыми. 

В этом ежедневиом опаеном путешеетвии кессонщиков спа- 
сал воздушный шлюз. 

Шлюз помещалея высоко над потолком рабочей камеры, и 
через шлюз проходил кесеонщик перед спуском под землю. 

Кессонщиха вводили в маленькую камеру. В камере две две- 
ри; одна — наружу, в обычное атмосферное давление, вторая— 
внутрь рабочей камеры, в область высокого давления. 

Когда, кессонщик появлялся в камере, вторая дверь была 
плотпо закрыта, и воздух камеры был обычным наружный 
воздухом. 

Первая дверь захлопнулаеь. Человек в шлюзовой камере от- 
резан и ог наружного и от сжатого воздуха. Тогда открылся 
кран, и сжатый воздух тонкой иослушиой струей ворвалел 
внутрь воздушного шлюза. 

С каждой мипутой давление в камере повышалось. Человек 
дышал все более сгущенным воздухом. Он впнтывал в себя до- 
полнительные порцни воздуха, «надувалея» воздухом, чтобы 
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суметь противодействовать высокому давлению рабочей каме- 
ры. И когда в обеих камерах уравновешивались плотности воз- 
духа, вторая дверь открывалась, и рабочий спускался вниз. 

Теперь он мог спокойно перешагнуть в область высокого да- 
вления: воздух в его организме был так же плотен, кав ий воз- 
дух рабочей камеры. 

Обратное путешествие совершалось © еще болыпими предо- 
сторожностями. 

Новички обычно удивлялись: они возвращаются обратно, в 
привычную для них среду — зачем же снова шлюзовая камера? 
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Обратный путь был еще более опасен. Слишком быетро под- 
нявшийсел человек сгаиовилея похожлм на откупоренную бу- 
тылку теплого лнмонада. 

Во фруктовой воде под давлением заключен углекислый газ. 
Пока бутылка закрыта пробкой, газ ведет себя спокойно. Но 
попробуйте открыть ее, предварительно продержав в тепле, и 
давление внезапно уменьшится. Газ, выбрасывая фонтан, увле- 
чет с собой под потолок чаеть лимонада. 

Кровь кессопщика, подобно фруктовой воде, сжата под силь- 
ным давлением. Человек, стремительно поднявшийся наверх, 
каж бя откупоривает пробки евонх кровеносных сосудов. Кровь 
вырывается наружу. Это грознт смертельным исходом. 

Теплый лимонод надо открывать постепенно. Кессонщика ва- 
до выпускать па поверхность не спеша. 

Поднимаяеь, оп опять проходит через шлюзовую камеру. 
Давление воздуха постепенпо уменьшаетел до нормального. 
После этого уже без опаски кесевонщик выходит па поверхность. 

Так спускались глубокие кессоны на, улице Кирова, и высо- 
кое давление открывало метростроевцам «двери под землю», 
побеждая экелтый известияк, плотную черную глину и топкое 
плывунпое болото. 

Но предательекий московекий грунт не сдавалея без боя, н 
много изобретолельноети, выдумки и героизма проявили кес- 
сонщинки в глубоких колодцах шахт на улице Кирова... 

Это было на шахле № 18-бие. 

Кесеоп проходил верхние елои плывуна. Ярко горели элек- 
трнческис лампы на, белом оштукатуренном потолке рабочей ка- 
меры. Нож уверенно резал топкую массу подземиого болота. 
Бесперебойно работали воздушпые паеовы. Шлюз аккуратно 
выдавал на-гора бадьи, доверху полные жидким плывуном. 

Покрывая уличный шум, леожиданно раздался глухой взрыв. 
Темное облако поднялось над шахтой, и густая пелена покрыла 
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забор, эстакаду, копер. Внизу, под потолком кесеона, потухли 
электрические лампочки. Порыв воздуха устремилея в пижиий 
угол камеры. Воздушная струя ео свистом ворвалась в широ- 
кую дыру под пожом кесеона — туда, где лежало енаружи жид- 
кое плывунное болото. Вместе © собой воздух тащил под нож 
рабочих. 

Кессонщики не растерялись. З густой тьме камеры они бы- 
стро отыскали мешок с глиной и бросили в дыру. 

Движение воздуха прекратилось. 

Не спеша, аккуратно выполняя все правила шлюзования, 
емена вышла па поверхность. 

Виновником катастрофы оказался старый колодец. Когда-то 
его вырыли на, том же дворе, где заложили потом шахту № 18-бие. 
Колодец забросили, небрежно завалили мусором и забыли. На: 
верху лег асфальт московекого двора. 

Кессон резал рядом. Давление воздуха прорвало тонкий слой 
трунта между ножом кесеона и старым колодцем и выбросило 
вверх пеплотно слекавилийея мусор. 

Второй раз заминка, произошла, на, шахте № 13. 

Не дойдя трех метров до намеченной глубины, кессон безна- 
дежно застрял в прочном известилке и отказалея двигатьея 
дальше. 

Нодо было спешно утяжелить кессон. Но чем? 

Инженер Радчепко решил этот вопрос быетро и смело. На по- 
толок кессона он налил Из водопровода сто пятнадцать тонн 
воды. Под этой гигантской тяжестью кессон двинулеля вниз 
и сел на, место... 

При проходке все той же шахты № 13 пад рабочей камерой 
кессона нависла катастрофа. Плывун пыталея захгопить кессон. 
Нужно было ерочно переключиться на новый кабель. Кабель 
обеспечит подачу электроэнергии. Переключение производил 
ннженер Церковпицкий. Он работал © кабелем под колоссаль- 
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вым вольтажем. Одно неосторожное движение, и инжекер пре- 
вратител в кучу пепла. Церковницкий, рисковал жизнью. 

На пятидесятый день с момента, начала работ шахта № 18— 
одна из самых еложных кесеонных шахт — доетигла евоей про- 
ектной глубины, 

Каждый погонный метр ее обошелся в пять тысяч рублей. 
Пять тысяч вместо тридцати тыеяч при етаром горном епо- 
собе! 

Высокое давление оказалось дешевле и совершеннее, чем сру- 
бы из толетых бревен и стены из металлических свай... 

Рядом с высоким давлением в проходке шахт на Кировской 
улипе принимал участие искусственный холод. 

Этот способ — ровесник кессону: ему тоже около ста лет. Но 
если кессон родилея во Франции, родина нового епособа, — 
сибирские золотые прииски. 

В Сибири обычно делается так: 

Если надо пройти глубокой шахтой через водяную толщу ре- 
ки, чтобы добратьея до золота, лежащего на дне, ждут жесто- 
них сибиреких морозов. Работу начинают, когда выплеснутая 
из стакана вода, еще в полете превращается в твердые прозрач- 
вые ледяшки и река покрывается самым толетым ледяным по- 
кровом. 

На месте будущей шахты рубят прорубь. Лед вынимают на 
три четверти его толщины и экдут. Тогда, приходит на помощь 
мороз. Дно и бока проруби промерзают н образуют ледяную 
стену. 

Через три-чегыре дил кончается работа мороза. Сибиряки 
разжигают костер на, дне ледяного колодца и енова углубляют 
прорубь. И опять мороз закрепляет бока и дло проруби. 

Образуется глубокий ледяной цилиндр. Он идет еквозь 
реку. Иногда он уходит в речное дпо метров на двадцать. За 
его ледяными етенками — незамерзшая речная вода и наеы- 
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щенный водою донный песок. А в цилиндре — голубоватая 
ледяная поверхность стен и твердый, ках камень, проморожен- 
ный грунт. 

Тэк проходили строители глубокие шахты на золотых при- 
исках Сибири. 

После Великой пролетарекой революции на Соликамекие 
калийные рудники приехали немецкие инженеры: советское 
правительство поручило им опустить глубокую шахту, иеполь- 
зуя извеетный немцам способ искусственного замораживания. 

Немцы привезли в Соликамек свою аппаратуру, своих инже- 
неров и мастеров. Они держали в строгом секрете производетво 
работ. На все вопросы советских инженеров немцы отвечали 
однообразно и коротко: 

— На эту тему говорить запрещено. 

Немецкие мастера получили категорическое приказанне от 
директора фирмы: под страхом немедленного увольнения не 
пропускать советских студентов, инженеров и техников ви в 
замороженную шахту, ни в машинное отделение. 

Молодой советский студент Н. Г. Трупак сумел уговорить 
старого немецкого мастера и тайком спустнлея в шахту. Он 
увидел сложное переплетение труб, насосы, сгустители, змееви- 
ки и белый иней на твердом, как камень, замороженном плы- 
вуне. 

'1рупахк, ни с кем не говорил ни слова. Он только смотрел, за- 
писывал, чертил, стараяеь понять как можно больше. Трупак 
готов был просидеть в этой холодной шахте долгие сутки, лишь 
бы не пропуетить ни одной детали. Но он пробыл внизу лить 
считанные десятки минут. 

Немецкому инженеру донесли, что какой-то русекий разгули- 
вает в шахте. Инженер бурей ворвалея в контрольную будку, 
избил старого мастера и етрого велел молодому етуденту не- 
медленно покинуть шахту. 
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Трупак вынес из замороженного колодца маленький блокнот. 
Долгне бессонные ночи он проеидел над его испачканными 
грязыю странидамп, чертил, вычиелял, конструировал, стараясь 
додумать то, что ве успел увидеть за евой короткий визит в не- 
мецкую шахту. 

Трупак понял, что в конечном счете немцы приходят к тому 
же, что и сибиряки на золотых ириисках: вокруг будущей шах- 
ты они создают ледяной мешок, защищающий их во время ра- 
фот от окружающей подземной воды. А вел работа так тшатель- 
но скрываемой немецкой холодильной установки основана на 
простом, давным-давно известцом физическом законе. 

Если в жаркий летний депь надо остудить теилую воду в бу- 
тылке и под рукой пет ничего, кроме той же теплой воды и 
тряшки, само солнце становится холодильником. И чем жарче 
солнце, тем скорее оно остудит бутылку. 

Для этого мадо сделать очень немного; памочить трялку, 
обернуть ею бутылку и поставить на солнцепек. Вода, пропи- 
тавшая тряпку, пачцет испарятьея под лучами солнца. Иепа- 
ряяеь, она отнимает тепло от бутылки: всякое испарение, вея- 
кое превращение жидкости в пар сопровождаетея поглощеннем 
тепла. 

Этим простым физическим законом и воспользовались немец- 
кис инженеры, чтобы создать ледяной футляр вокруг Солнкам- 
екой шахты. 

Теперь в тетрадях студента Трупака были еобраны вее рас- 
четы и рабочие чертеки замораживающей устаповки. И когда 
олывун ломал и карежил крепления первых метростроевеких 
шахт, Трупак предложил заморозить подземное болото под ули- 
цей Кирова. 

Работы пачалиеь 1 марта 1933 года. 

Вначале с поверхиостн московского двора вокруг будущей 
шахты врезались в землю наконечники буровых инструментов. 

1+4 


За буровыми инструмептами вошли в нлывун металлические 
замораживающие трубы © плотно закрытым дном. В них вета- 
вил Трупак более тонкие, короткие питательные трубы. Конды 
питательных труб были открыты и не доходили до дна замора- 
живающих труб. 

Когда, установка, была закончена, Трупак бросил против плы- 
вуна искусственный холод — жидкий раствор хлориетого каль- 
ция, охлажденный до —20° Цельсия. 

Раствор спустился по питательной трубе, дошел до ее откры- 
того конца, вылилея в замораживающую трубу и поднялея 
вверх по кольцевому пространству между двумя трубами. 

Медленно путетествуя в металлических трубах, опущенных 
в плывун, раетвор охлаждал болото и, нагревшиеь, поднималея 
на поверхность. Здесь он попадал в охладитель и снова пони- 
жал свою температуру. Потом епускалея в питательные трубы 
\ опять продолжал замораживать жкидкий плывун. 

ЧТрупак, показывая посетителям свою установку, не уставал 
рассказывать о старом опыте с бутылкой, солнцем и сырой 
тряпкой. Трупак говорил, что в своей борьбе с плызуном он 
повторяет этот опыт, е той лишь разницей, что вместо охлаж- 
денной в бутылке воды у него работает раствор, попавший 
в охладитель. Роль воды, пронитавшей тряпку, выполпяет 
углекислота, путешествующая в охладителе, а вместо солн- 
ца — тепло, которое иохищаег раствор у плывуна, странствуя 
о металлическим трубам в подземном болоте. 

Потом Трупак показывал охладитель — большой бак, внутри 
которого проходила змеевидная труба. По трубе путешеетво- 
вала, углекислота. Так же как и раствор, она, находилась в не- 
прерывпом движении. 

Углекислота испарялась в змеевике охладителя, отнимала 
тепло от вернувшегося е работы раствора и позволяла ему 
снова, отправиться замораживать болото. 
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Машияы холодальной уетановкя, покрытые толстым слоем льда, 


Пары углекиелоты не улегучивалиесь в воздух. Они путеше- 
етвовали по новой серии труб. Здесь их сжимали особые сгу- 
стители, охлаждала проточная холодная вода, и пары превра- 
щалиеь в жидкую углекиелоту. 

И опять углекислота зозврашалась в охладитель, встреча- 
лась с теплом раствора, окружавитего змеевик, и от этого начи- 
нала, испарятьея. При этом опа охлаждала раствор и делала 
его снова пригодным к работе под землей. А пары углекиелоты 
опять отправлялись страпствовать по трубам, отдавая проточ- 
ной воде тепло, отнятое у раствора. 

Так путетествовали у шахты № 20-бие два непрерывиых 
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потока — поток углекислоты и поток раствора, и задача холо- 
дильной установки сводилась в конце концов к тому, чтобы от- 
нять тепло от плывуна, заморозить его и передать отнятое теп- 
ло наружному воздуху — еначала через углекиелоту, а потом 
через холодную воду... 

Ровно через месяц после начала работ, {1 апреля 1933 года, в 
Москве был теплый солнечный день. Юноши и девушки в бе- 
лых костюмах спешили по улице Кирова на первые епортив- 
ные состязания. 

Под асфальтом мостовой вокруг будущего ствола шахты в 
плывунном болоте образовалея цилиндр из мерзлого грунта. 
Прочной етеной он отгородил место работ от трясины болота, 
и эта стена, была так прочла, что не уступала по своей твер- 
дости кирпичной кладке и бетону. 

Заморожениый плывун, еще недавно похожий на, густой ки- 
сель, строители разрабатывали отбойными молотками и заря- 
дами взрывчатых веществ. 

Под залиятой мерзлого плывуца метростроевцы начали про- 
ходку шахты. Бадьи выносили па-гора твердые, ках камень, 





Замораживающая установка Метростроя: 1 — охладитель растпо- 
ра; Я — металлические трубы, опущенные р плызвун; 8 — нита- 
тельные трубы, по которым путешествует раствор; & — змее- 
видная труба, по которой проходит углекислота, охлаждая иду- 
щий но работу раствор; 5 и 6 — змеевидиые трубы, в которых 
ироточиая пода охлаждаст углекислоту, преврамал се в воду; 
9 -- сгуститель, где углекислота сжимается и отправляетел п во- 
дяные охладители. 


комья замороженного плывуна, покрытого белым ннеем. На 
волице мороженые плывунные хамни таяли, как тает в тепле 
снеговой шар, и раетекались кисельной лужей. 

Двадцать дней шла проходка шахты. А когла 20 апреля 
прочные бетонные стены окружили глубокий колодец, по замо- 
разкивающим трубам Трупак отправнл в мерзлый плывун уже 
не холодный раствор, а горячий пар. Он решил сам разморо- 
знть ледяной цилиндр. 

Трупак до последнего момента пе доверял предательекому 
плывуну. Предоставленный летом самому себе, мороженый 
грунт мог растаять отдельными глыбами, нарушив равнове- 
сие подземного болота, & Трупак хорошо знал, на что способен 
потревоженный плывун. 

Горячий пар размораживал ледяную стену осторожно, ме- 
дленно, в том порядке, какой был вужен Трупаку. Когда по- 
следний кубический метр мороженого плывуна превратился в 
жидкий кисель, в подземном болоте ныерушимо етоял ствол 
шахты № 20-бие, окруженпый прочной бетонной стеной. 


В ГЛУБОКИХ КОРИДОРАХ 


Ночью термометр показывал —28°. В белом инее стояли де- 
ревья московеких бульваров. Морозный туман внеел над Мо- 
сквой. 

В эгу холодную декабрьскую ночь я в первый раз спуетнлея 
в шахту метро. 

В раздевалке с меня енялн шубу и дали брезентовый комбиие- 
зон н высокие скользкие резиновые сапоги. Сторож в широчен- 
ном бараньем тулуле молча открыл узкую дверь. Я шагнул 
внутрь досчетого сарая. 
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В двух шагах от меня глубоко вниз уходил колодец. Вею се- 
редину колодца занимала темная громада шахтного подъемни- 
ка. Вдоль степы крутым зигзагом спускалась узкая лестница. 
Туекло горели огни электрических ламп. 

Я начал спускаться. 

Казалось, шахта вырублена в сплошной ледяной толще. Здесь 
все покрыто льдом — стены, перила, ступени. Лед неровный, 
грязный, в буграох и трещинах. 

Стены плакали. Тяжелые каплн медленно стекали вниз по 
шершавой степе и тут же застывали продолговатыми ледяшка- 
мн. На них падалн новые струйки воды. Ледяные восульки ло- 
жились па стене прихотливым выпуклым узором. 

Было нестерпимо холодно. Резкий ветер гудел в узкой леет- 
ничной клетке. Стыли голые руки на ледяпых перилах. Ноги 
деревянели в резиновых сапогах. 

Шахта казалась бесконечно глубокой. Снизу доносился мер- 
ный гул моторов. За ледяной стеной подъемника с грохотом и 
лязгом проносилавь шахтная клеть, поднимал на-гора гружен- 
ные породой звагонетки. Л потом енова наступала тишина, и’ 
только ветер гудел в узком ледяном колодце, жалобно подвы- 
вая моторам. 

Неожиданно лестница кончилась. Сквозь тонкую щель в 
стене блеснул яркий свет. Я толкиул дверь н очутилея в про- 
сторном светлом коридоре. 

Прямо передо мной, весело улыбаясь, стоял молодой парень 
с голой мускулистой грудью. 

В коридоре было тепло и влажно. Цазалось, здесь большая 
оранжерея, откуда только что вынесли растения, но тепло и 
влага остались. 

Готовый участок тоннеля сиял огнями. На полу лежали две 
линин рельсов. Откатчики быетро катилн груженые вагонетки 
к стволу шахты. 


Резиновые сапоги скользили по влажной глине. По этому 
тонкому слою грязи и по измазанным глиной комбинезонам от- 
катчиков было яено, что большая н светлая подземная труба 
тотова только вчерне. Здесь еще не было генеральной уборки. 

Чем дальше я шел по готовому тоннелю и ближе подходил к 
забоям, тем грязнее было под ногами и больше лужиц попада- 
лось по дороге. Становилось теплее. Громче и явственней елы- 
шалось пулеметное стрекотанье отбойных молотков. 

Коридор упирался в узкий забой. Здесь-—куча, наваленной и 
еще не убранной породы, бревна и доски креплений, шлан- 
ги, подводящие сжатый воздух, и быстрое таканье отбойного 
молотка. 

Через потолок и стены 
забоя просачивадась вода. 
Она послушными ручей- 
ками стекала по лоткам, 
выложенным в полу, и по- 
падала в  «помойнипу» 
(зумпф), расположенную 
у ствола шахты. Отеюда 
насосы выкачивали воду 
па поверхность. 

Рабочий стоял у само- 
го лба забоя. Перед вим— 
стена крепкого желтовато- 
го известняка. В руках — 
отбойный молоток. К мо- 
лотку, извивалеь, как змея, 
спускался е потолка упру- 
гий серый шлавт, на- 
полненный сжатым воз- 


«Помойница» (зумпф) шахты, куда стекают духом. 
грунтовые воды. 





Рабочий стал на одно колено. Поднял молоток и приелонил 
его острие к поверхности известняка. Потом нажал широкую 
рукоятку. И молоток ожил. 

Это сжатый воздух, ворвавшись из шланга внутрь молотка, 
заставил острый зубок полторы тыеячи раз в минуту ударить о 
грунт. 

Со стороны было яено видно, как уходило в каменную толщу 
блестящее острие, выбрасывая каменную пыль... 

Молоток врезался все глубже. Стрекотаиье усиливалось. 

Вдруг наступила тишина. Оторванный кусок известняка ека- 
тилея вниз. Молоток на мгновение замолчал. 

Потом енова пулеметная трель. Ожатый воздух опять бро- 
вился в атаку. Л сзади большие широкие лопаты уже подби- 
ралн оторванную породу, и вагонетки катились к стволу 
шахты. 

Когда во время смены бригад на несколько секунд замолчали 
молотки, затихли лопаты и не слишио стало шума быстро не- 
сущихся вахгонеток, тогда в толще земли раздались странные 
звукн. Это ночной трамвай прошел нах головой, и цокали лоша- 
диные копыта, об асфальт мостовой. 

Только тут я отчетливо представил себе, что надо мной лежит 
тридцатиметровый слой плотно слежавшейся земли, етоит го- 
род с трамваямн, автомобилями и сотнями каменных домов и 
всю гигантекую тяжесть города держат тонкие деревянные 
крепи забоя... 

В эту ночь я понял искусство и героизм метроетроевцев, со- 
здавших под землей широкие и светлые тоннели. 

Проходчики врубэлись в землю двумя параллельными хода- 
ми — верхней и нижней итольнями. 

Штольни раенолагались друг над другом. Между штольнями 
лежала проелойка земли. Эти кротовые ходы были так узкн, 
что свободно помещались в теле будущего тоннеля. 
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Проходчики врублянсь в 

землю двумя параллельны 

ми ходами — верхней н наж- 
ней шгольнями. 





Работа лачиналась с верх- 

ней штольни. Шаольия рас- 

тширллась в етороны, зскрн- 

зая всю перхаюю часть 
топнеля. 





огда груптг был пынут из 
верхней засти тоннеля, начи* 
калась кладка бетоциых стен. 


В штольнях производилась выемка, 
породы. 

Землю вынимали лопатой, евли грунт 
был очень мягок. Ее откалывали киркой, 
если земля не поддавалась лопате. Ие: 
рвали взрывами малых зарядов, предва- 
рительно пробуравливая воздушными 
бурами, еели ветречался плотный извест- 
няк и тоннель пе проходил под домами. 
Но чаще всего грунт разрабатывали от- 
бойпым молотком. 

Штольни продвигались вее дальше по- 
направлению будущего тоннеля. Неот- 
ступно за проходчиками шло деревян- 
ное креплепие штольни. 

Бревенчатые рамы, скрепленные ме- 
тэллическами скобами, и доечатая 0об- 
щивка стен и потолка охраняли рабочих 
от обвалов. 

Когда штольни продвигались доста- 
точно далеко, производилаеь разработка, 
профиля топвеля. 

Работа начиналась с верхней штоль- 
ни. Штольня расширялась в стороны, 
вскрывая всею верхнюю часть тоннеля 
(это называетея «разработка калотты»), 
и грунт падал в вагонетки через колод- 
цы («фурнели»), еоединявшне верхнюю 
и нижиюю штольни,. 

Потом по еводу товнеля укладывалаеь. 
изоляция. & за ней — бетонный слой. 

В нижней штольне шла в это время: 
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разработка боковой «штросеы»—раеши- 
рение на полный профиль нижней 
штольни: ее вынимали по чаетям, под- 
водя изоляцию и стены под верхний 
свод. 

Когла бетонная рубашка была олега 
па тоннель и строители защитилиеь от 
вторжения воды и земляных обвалов, 
началась выработка ередней штрогеы— 
той чаети грунта, которая еще оставалась 
в будущем тоннеле. Последний групт 
грузилея в вагонетки и отвозилея к етво- 
лу шахты. 

Так проходили метроетроевцы евон 
глубокие коридоры, применяя старый, 
«бельгийский» способ. Вокруг лежало 
плывунное болото, внеелн многотонные 
глыбы известняка, текли подземные 
реки. 

В тяжелые минуты, когда трещали 
крепи, рупгилиеь потолки штолен и не- 
удержимой лавнной врывалея в подзем- 
ные горидоры жидкий плывун, когда, ез3- 
мые отважные опускали руки. — вниз, в 
глубокие штольни, приходили руково- 
дители стройки. 

Выеокий, веегла внешпе спокойный, е 
ласковой, мягкой улыбкой пз-под седею- 
щих усов, начальник Метроетроя ннже- 
чер Павел Павлович Ротерт. Он пришел 
в глубокие коридоры метро е днепров- 
ских порогов, от грохота взрывов, скре- 
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Бетонитай свод уложен. Рас- 

мирая нижнюю мтольяю, 

рабочие подродат бетонные 
стены под верхний свод, 





Тоянель забетонирован, Ла 

полу тоннеля остался лять 

временпый путь для ваго- 
неток, 





Гоинель готов. Остаетел 
Уложить гравийное полот- 
но, шпахы и рельвы. 


жета, землечерпалок, от белой иены бурного веееннего паводка. 
За покорение Днепра, за постройку одной из величайших ги- 
дростанций мира он получил орден Ленина. С днепровеких 
берегов этот высокий человек, с такнм непокорным жестким 
ежиком на голове, принее в корндоры московской подземки 
редкое хладиокровие, стальную выдержку н уменье быстрой, 
молнненоеной коитратакой отражать патиеск бушующей ети- 
хии, 

Рядом с ннм — его заместитель, донбаесовский шахтер Егор 
Трофимович Абакумов. В бурные годы тражданекой войны под- 
польщцик-большевик Абакумов был пойман белогвардейской 
контрразведкой. Деникинцы приговорили его к расстрелу. 
В сыром и темном подвале тюрьмы заееребрилась голова моло- 
дого шахтера. Теперь каждый метростросвец зпает эту седую 
голову и яркие, живые, пытливые молодые глаза. 

Егор Абэкумов — всегда впереди, на самых ответственных, 
опасных местах, бодрый, горячий, увлекающийся. 

Молчаливый, наблюдательный, скромный Никита Сергеевич 
Хрущев — секретарь Московского комитета партии. Он нико- 
гда, не был техником. Но старые опытные инженеры вниматель- 
но прислушиваютея к его советам. Никита Сергеевич умеет 
смотреть, оп хорошо знает людей, он протел большую сталин- 
скую школу, и не раз из его неожиданных предложений рожда- 
лись новые методы работ, до сих пор пе известные ни совет- 
ской, ни иноетранной технике. 

В горячне моменты стройки кабпиет Никиты Сергеевича, 
превращался в боевой штаб. Сюда, собирались начальники щахт 
и участков, секретари парткомов, архитекторы, инженеры, про- 
фессора, проходчики. Здесь шли страстные споры © способах 
проходки, о гзете мрамора, о расположении электрической 
арматуры. И всегда люди уходили отеюда, получив четкие и 
ясные указания Никиты Сергеевича. 

54 





Начальник Метростроя инженер Пазел Павлович Ротерт. 


Накопец, Лазарь Моисеевич Каганович, Под землей его зна- 
ли вее. Он тоже зиал всех под землей. И не только ответствен- 
ных работников, руководителей участков, начальников шахт и 
отделов. Он зпал на метро сотни н тысячи самых рядовых, ва- 
мых мелких работников, знал не только по фамилии, но и вее 
доетониства и недостатки каждого, участок его работы, чем он 
дышит и чем живет. 

Сколько раз Лазарь Моисеевич бродил по колено в воде на 
самых трудных н тяжелых учаетках строительства, забираяеь 
в недоступные, непроходимые, непролазные закоулки шахт и 
штолен! 

Кем был на Метроетрое секретарь Цеигрального и Москов- 
ского комитетов большевнков — Лазарь Моисеевич Каганович? 
Он был вождем, «главиым прорабом», полководцем многотыеяч- 
ной метростроевекой армин, учителем, советчихом, заботливым 
другом метростроезкев. 

Джон Морган, единственный ипоетранвый инженер, работав- 
ший на Метроетрое, писал о Лазаре Моиееевиче: 

«За границей крупные политичеекие деятели берут на себя 
нередко шефство пад крупным стронтельетвом. Но эго «шеф- 
ство» ограничивается торжественным открытием работ на строи- 
тельетве, когда шеф нервым копает землю серебряной лопаткой. 
И в конце строительетва с площадки вагона первого поезда 
он произноснт речь. В промежутке между этими двумя момен- 
тами стройка идет сама по себе, без участия «шефа». 

Роль товарнща, Кагановича на Метгроетрое не была таким 
зюверхностным «шефетвом». Он лично входил во вее детали и 
нужды строительства, обнаружнвая совершенно неожиданную 
пля политического делтеля с такими многообразными облзан- 
ностями способноеть быстро схватывать все технические детали 
нового дела, замечая иногда то, что было упущено даже профес- 


сионаламп-техииками». 
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Заместитель начальника Метростроя Е. Абакумов (справа) в 1итольне метро. 


В кабинете Лазаря Моисеевича решались самые сложные 
технические и организационные вопросы стронтельства. На 
этих заседаниях товарищ Каганович пензменно добивался пфре- 
дельной ясности. И когда он видел, что нехватает каких-то дан- 
ных и люди епорлт н сомпеваются только нотому, что они не все 
еще знают, он вызывал экспертов, выспраигивал. выпытывал, 
сталкивая спорщиков лбами и уверепно подводил ниженеров к 
правильным выводам. В трудные момепты метростроевцы всегда 
чувствовали под евоим локтем его сильную, решительную руку. 

Лазарь Моиееевич занималел не только «большими воироса- 
ми» Метростроя. Его интересовали мелочи, детали, быт. Он ча- 


ето заходил в рабочие столовые, проверяя, достаточно ли маела 
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в каше, не дымят ли печи в бараках, хорошо ли ечабжаютея ра- 
бочие, нет ли каких-нибудь неполадок в семейной жизни от- 
дельных работников. 

Однажды на шахте № 9 Лазарь Моисеевич заметил, что 
штольни затромождены бревнами, досками, мусором. 

Товорищ Каганович вызвал к себе бригадира Козловского и 
долго расспрашивал его о том, как он жизет, хорошо ли пита- 
ется, сколько зарабатывает. 

— Денег у меня много, Лазарь Моисеевич, девать некуда, а 
комнаты у меня нет. Живу в общежитии и не могу жениться. 

Лазарь Моисеевич что-то записал у себя в книжке. 

— Жениеь! Непременно женись! 

Через несколько дней Козловский переехал в Новую комна- 
ту. Шахта № 9 засиялла чистотой. 

Часто, расепрашивал отдельных работников о том, как они; 
обеспечены, Лазарь Монсеевич получал неизменный ответ: 

— Вее хорошо. 

— Ничего подобного, товарищи! Вижу, что неправду гово- 
рите. Что это за, геройетво... 

И тут же прикреплял работников к столовым, распредели- 
телям, улучшал жилищные условия. 

Метростроевцы часто спрашивали себя, когда же отдыхает 
Лазарь Моисеевич. Они видели товарища, Кагановича, у себя под 
землей и в девять чаеов утра, и в три часа дня, и в четыре часа 
ночи. Даже находясь вне Моеквы, Лазарь Монсеевич продолжал 
руководить Метростроем. 

Однажды Центральный комитет партии командировал това- 
рища Каганович» © ответственным поручением на Урал и в 
Сибирь. 

Буквально за несколько минут до отхода поезда, Лазарь Мои- 
сеевич давал указания о качестве кладки мрамора на колоннах. 


станции «Краеносельекая». 
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Из Сибири метростроевцы получили телеграмму от това- 
рища Кэгановиза: 


В «Комсомольской правде», кажется, 30 сентября, опубликовала. 
замехка «По щучьему веленью», в которой группа комсомольцев- 
метростроезцев жэлуется, что по капризу комсомольского секретаря: 
Воропаева, бригэла, пасформировапа, люди разосланы по шахтям. Про- 
шу проверить, не следуст ли восстановить бригацу. 


Вскоре была получена повая телеграмма: 


Первое — по имеющимся сведениям, по шахтам №№ 7, 3, 9, 9-бис, 
10 и 11 выполнение плана идет крайпе ясудовлетворительно, грозиг 
сорвать окончание строительства, в срок. Прошу специально проверить 
и телеграфировать мие. Второе — на станции «Комсомольская пло- 
щадь» бетонные работы ведутся крайне неудовлетворительшо. Там, ви- 
димо, зазнались от успехов и переходят к чрезмерным восторгам. Ме- 
жду тем, станция у них ете не копчена, рано им быть в телячьем во- 
сторге. Третье — по имеющимся сведениям, идег неудовлетворительно 
постройка центральной электроподстанции метро. Пролту ознакомить- 
ся и принять меры. Четвертое — видимо, метростроевцы не торопятся 
с засылкой Комсомольской — Калаичевекой плошади. Прошу обеспе- 
чить выполнение задания в срок. Пятое — приняты ли действительно. 
реальные меры противопожарной безопасности во весх шахтах, есть. 
ли огнетушители? По имеющимся сведениям, в шахтах курят, на, шах- 
те Боброва, керосин хранится в ведрах, просушка топиеля произво- 
дится паяльными лампами, открытым огнем. Прошу по существу про- 
верить и телеграфировать мие. 
Кагамовии.. 
Лазарь Моисеевич ие уставал учить метростроевцев работать 
по-сталински. Он рассказывал, как заботится о стройке метре 
товарищ Сталин. Он требовал, чтобы полноетью и безоговорочно 
выполнялись сталинские указания: вачество стройки должно. 
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быть достойно пролетарской столицы, вее должно быть преду- 
емотрено, чтобы обеспечить москвичу все возможные удобегва, — 
метро етолиды должно быть лучшим в мире. 

Так учил Столин. Так учил Коганович. Это была превос- 
ходная, редкая школа. 

Молодожь прозвала Лазаря Монееевича «магнитом Метро- 
строя». 

Вы видели, как движутся металличеекие крупинки в магвит- 
ном поле? Вначале они лежат бееформенной, неорганизован- 
ной маесой ла, листе бумаги. Но стоит енизу приблизить магнит, 
и крупинки приходят в волнение. Увлеченные магнитной силой, 
они движутся по белому инету, и вначале кажется, что в этом 
движении нет никакого порядка. Но проходит мгновение — и 
крупипки замирают в строгом и прекрасном узоре... 

Так было и в ытольнях московской подземки. Сюда явилнсь 
шестьдесят тысяч человек. Оли обладали сотней самых разно- 
образных спецнальностей. Но пи один из шестидесяти тысяч не 
умел строить подземную городскую дорогу. 

Товарищ Каганович наэлектризовал эту громадную людекую 
массу. Он заставил каждого отдать всю силу, вею энергию, вее 
свои способности, все чувства, мысли и страсти порученному 
делу, и такие разные, не похожие друг на друга люди превра- 
тились в крепко сколоченную победную армию метростроевдев. 

А когда, на строительстве наступали тяжелые мннуты и на 
отдельных участках даже горячая, беззаветно храбрая метро- 
строевекая молодежь готова была отетупать, во главе самых 
отважных пеизмеино шел Лазарь Моисеевич Каганович. 

Так было, когда неожиданно поплыла площадь Дзержин- 
ского. 

Карта подземной Москвы предупреждала строителей: под 
брусчаткой площади, под тонкой коркой плотного поверхноет- 
ного грунта, лежит тоикое болото. Пелр [ изрезал его грозными 

90 


и 
* 





Установка деревянной опалубки в глубоком забое. 


фортециями и землянымн больверками, угрепляя етарую Ки- 
тайгородекую стену. Глубокие рвы нарушили равновесие под- 
земного болота, и учаеток под площадыо Дзержинского оказал- 
ся одним из самых трудных и опасных на трасее. 

Но наверху на площадь вливалаеь улица Кирова, ведущая к 
трем вохзалам Москвы. Отеюда Театральный проезд круто спу- 
скался к площади Свердлова, к широким просторам нового 
Охотного ряда и Манежной площади у кремлевской стены и 
Московекого университета. 

Через несколько лет здесь пройдет одна из главных маги- 
стралей будущей Большой Москвы — проепект Ленина, веду- 
щий к Дворцу советов. На площади пересекутея основные 
транспортные потоки столицы, 

Именно здесь во имл интересов миллионов москвичей должна 
быть станция московского метрополитена. 

По указанию товарища Кагановича поп площадью Дзержин- 
ского метроетроевцы начали рыть просторный вокзал. 

Карта подземной Москвы не обманула. Древнее болото обру- 
шилось па строителей. Оно сжимало широкие штольни в узкие 
щели и легко ломало толстые бревна. 

Комеомольцы боролись, забывая о семенах, о времени, об 
усталости. Но с каждым днем крепчал натиск потревоженного 
болота. Подземная топь волновалаеь уже на громадпом про- 
странстве — от устья Кировской улицы до зачала Театрального 
проезда. 

Поередине площади Дзержинского образовалась глубокая 
воронка. За ней появились вторая, третья. четвертая. В ворон- 
ци проваливалаеь тяжелая гранитная брусчатка и прогиба- 
лись трамвайные рельсы. 

Площадь Дзержинского медленно еползала вниз, к Театраль- 
ному проезду, в глубокую долину Неглинки и старой Логаной 
Лужи. 
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Невозможно предугадать, где кончится движение грунта. 
Быть может, оно ограничится серединой площади и изуродует 
только проезжую часть. Но кто может поручиться, что ожив- 
шее болото не потащит за собой дома, обрамляющие площадь, 
и здания Театрального проезда? 

Надо ерочно прекратить рабогы под площадью или, приме- 
нив какой-то новый, еще певедомый способ, немедленно сдер- 
жать внизу натиск плывуна и спешно возвести под землей 
бетонные стены вокзала. Иначе каждый новый обвал, каждая 
новая разрушенная штольня вызовут новую воронку на поверх- 
ности, новую передвижку площади. 

В первую же ночь после котастрофы кабинет товарища Ка- 
гановича, превратился в инженерный штаб. 

До утра шли горячие споры. 

На рассвете стало ясно: надо отступать. Техника не знает 
способа удержать штольни под страшным давлением разбуше- 
вавшегося болота. Остается одпо: спасая здания, отказатьея от 
сооружения станции н обойти болото кружным путем — под Ки- 
тоайгородекой стеной и Ильннекими Воротами. 

Товарищ Каганович не согласен. 

Отетупить — это значит переделать значительную часть тон- 
неля на Кировской улице, па долгие месяцы отложить пуск 
метро, э главное — лишить москвичей удобной станции на од- 
ной из оживленнейших площадей столицы. 

Расставаясь, товарищ Каганович просит комсомольцев про- 
доржаться хотя бы сутки в узких болотиетых штольнях. Инже- 
нерам придется еще раз подумать и попытаться найти епоеоб 
победить плывун. 

Станция должна быть под площадью Дзержинского. Этого 
требуют интересы будущих пассажиров метро... 

Вторую ночь шло совещание в кабинете товарища Когано- 
виза. 
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Инженеры говорили, что плывуц наступает се новой силой, 
что исковерканную гпитольню спастн невозможно, что ее надо 
немедленно заложить породой. 

Решение должно быть прииято пемедленпо. 

Тогда поднялея товарищ Кагапович. Он предложил инжене- 
рам обсудить его предложение. 

— Старую штольню спасти невозможно. Но лочему не про- 
ложить новую шмольню на два-три мегра ниже первой? От 
этого будущая станцил ляжет чуть глубже, чем мы предпола- 
гали до сих пор. Но разве это так уж сущеетвенно? Вы возра- 
жаете? Вы говорите, что плывун ворветея и в новую штольню 
и, как щепки, сломает ее деревянные крепи? Но почему мы 
должны крепить вашу яовую штольню только деревом? Другого: 
крепления, говорите, не знаст мировая техинка? Нельзя ли 
отказаться от старых традиций и укрепить нашу штольню, ву, 
хотя бы келезобетоном ? 

Молодежь горячо подхватила мыель товарища Кагановича. 
Комсомольцы повели новое наступление ла глубокое болото. 

Вторая штольня легла под старым разрушениым корпдором. 
Дерево заменил экелезобетон. 

О железобетониое кольцо сломилея натиск полземното 00- 
лота. Воронги ужс не карежили брусчатку площади. Двизжке- 
нне трупта прекратилось. 

Опираясь на новую крепь, комсомольцы смело возводили 
своды и стены станции. 

Подземный вокзал прочно ветавая там, где его ждали мил- 
лионы будущих пассажиров... 

Молодой инженер Гоцерилзе предложил соорудить третий 
свод на станции «Красные Ворота». 

Это будет широкий просторный вестибюль. Оц ветанет ме- 
жду двумл сводами-тоннелями, по которым пойдут поезда, и 
даст двенадцать выходов па перрон вместо обычных двух. 
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Иметь десять лишних выходов — громадное удобетво для бу- 
дущего паесажира. 

Проект третьего свода очень смел. Станция должна быть 
глубоко под землей, на границе крутого спуска к Комеомоль- 
ской площади, среди плывунов, речек и подземной топи. 

Ознакомивитись с проектом, американскал консультация да- 
ла резкое заключение: 

— Подобного сооружения не знает мпровая техника. Амери- 
канцы не ручаются за безопаеность станции и соседних зданий 
во время ее вооружения. Тем более, что в этих условиях два 
евола, — уже огромное богатство. Зачем ненужный риек и не- 
избекная авария? 

Гоцерндзе боролся. Со своими товарнщами он десятки раз 
проверил расчеты. Он уверен в успехе. На собетвенный страх 
и риск Гоцеридзе распорядилея начать возводить третий свод. 

Однако, окончательную судьбу третьего свода должно решить 
совещание в Московском комитете партии. 

Когда Гоцеридзе уехал в поеледний раз зашищать свой про- 
ект, вся шахта волновалась. Построить третий свод молодежь 
считала делом чести. 

Гоцеридзе вернулея в три часа утра. Совещание отклонило 
проект. Третий свод строить не разрешили. Ехать домой было 
поздно. Гоцеридзе осталея в конторе. Надо было перестроить 
весь план работ и без особой ломки перейти на два, свода. 

Неожиданно на рассвете, в пять часов утра, раздалея теле- 
фонный звонок. 

Звонил товарищ Каганович. Он просил Гоцеридзе немедлен- 
но приехать в Московекий комитет партии. 

В кабинете был короткий разговор. 

— Ночью я еще раз просмотрел проект... Если молодежь на- 
<стаивает и уверена, что сроки не сорвет и третий свод по- 


строит, надо дать ей возможность работать... 
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Когла, через несколько месяцев Гоцеридзе укладывал мрамо- 
фом стены готовой трехеводчатой станции, его вызвали в те- 
лефону. 

Звонил американский конеультант. Он поздравлял мистера 
Гоцеридзе е блестящей победой. Америкапекий консультант 
‘пользовалея случаем приветствовать в лице миетера Гопери- 
дзе энергию и дароваипя советского инженера, э» также выра- 
зить свое восхищение умным, бережвым и глубоким руковод- 
ством такого исключительного деятеля, кох мистер Каганович. 

Так одну за другой возводили метростроевцы под площадями 
и улицами Москвы высокие еводчатые залы и длинные трубы 
тоннелей. 

Уже на всей траесе от Сокольников до Крымской площади 
метростроевцы уверенно и смело пробивали широкие и свет- 
лые коридоры. 'Голько на двух участках работы еще не на- 
чинались. 

Первый тяжелый участок лежал там, где крутой спуск © 
холма Краслых Ворот зливалея в низину Комеомольекой пло- 
ацадли и нгумную улнцу пересекал виадук Окружной железной 
дороги. Здесь будущий топиель проходил на глубнне двадцати 
четырех метров в топком плывуне и паутине капризных под- 
земпых речушек. 

Этот участок было решено пройти «тоннель-кессонами». 

Они былин похожн на многоэтажные дома, без окон и без две- 
рей. В серединс каждого из них — готовый отрезок двухипут- 
вого тоннеля метрополитена, длиною в двадцать пять метров и 
шириною в одиппадцать метров, е толстыми бетонными стена- 
ми, е таким же бетонным полом и тяжелым перекрытием. 

Над кессоном — сложпый переплег подсобных построек. Под 
них — громадиая, закованнал в бетоп, рабочая камера. И все 
это стояло на прочных металлических ножках е остроскошеннымин 
краями. 
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Громадный «тоннель-кессон» опускается в землю у Казанского вокзала. 


Тоннель-кессон иостроили на поверхности, в нескольких ша- 
гах от тротуара. 

Неумолчно звенели трамваи, сердито гудел автомобильный 
поток, круглые сутки не затнхало движение на крутом подъеме 
к Краеным Воротам; а за высоким забором медленно иолзла. 
ьниз многоэтажная громада вееом в пять тыеяч тонн. 

Наеосы гнали воздух в рабочую камеру. Высокое давление 
отжимало воду из плывуна, прогоняя ее в глубинные слои, ра- 
бочие вынимали сухой грунт из-под ножей кесеона, и через 
плывунное болото опускалея на глубину шестиэтажного дома 
готовый тоннель метрополитена. 

Пройдя несколько метров, кессон неожиданно остановилея.. 
Плывун напал на топнель. 

Болото со всех сторон ежало бетонное тело, и даже гигант- 
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ская тяжесть кессона в пять тысяч тонн была беесильиа опу- 
стить тоннель в болотную трясину. 

Тогда стронтели пробили дыры в бетонном теле тоннеля и 
виустилн в тоннель плывун. Нагруженный кидким месивом 
болота, кессон двинулся дальше. 

На глубине двадцати грех метров тоннель-кесеон снова оста- 
новилея. Последний метр строители пробивали упругимн етру- 
ями воды, промывая плывун у внешних стен тоннель-кесеона. 

Наконец, первый отрезок тоннеля встал на место. Рядом 
спустнлея второй, за ним — третий. Их соединили бетоном и 
металлом. И под землей вырос отрезок тоннеля длиною в семь- 
лесят лять метров, иостроенный на поверхности и готовым спу- 
ценный вниз. 

Этот способ пришел к нам из Франции — единственной 
страны на земном шаре, применявшей в своем строительстве 
тоннель-кеесоны. Но ннкогла фрапцузы не имели дела е кес- 
сонами таких размеров, и ни разу их кеесоны не опускалнеь. 
глубже восьми метров. 

У виалука Окружной дороги был иоставлен мировой рекорд. 

Самый трудный участок метростроевцы встретили на крутом 
подъеме Театрального проезда, между илощадлми Свердлова и 
Дзержинекого. 

На карте подземлой Москвы этог участок казался непрохо- 
ДИМЫМ. 

Слева — старый иетровекий крепостной ров у Китайгород- 
ской стены, небрежно засыпаиный землей п мусором. Справа— 
многоэтажные громады домов на тонкой корке глубокого плы- 
вунного болота н ветхий фундамент старого здания Малого 
театра. Чуть дальше — топкие берега Неглинки, крутой изгиб 
подземной реки, остатки старых свай деревянного моста, и тря- 
сина Поганой Лужи. А вокруг — плывун и наутина подземных 
ручейков. 
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Тоинель под Театральным проездом пельзл иройти открытым 
©п0собом. Нодземный корндор запроектироваи на глубине де- 
сятков метров, н инкакая крепь не сдержнт натнека илывунно- 
го болота па обнаженные степы глубокого котлована. 

Старые горнякн не решалиеь проходить этот участок бель- 
тийеким енособом. Плывун ворвется в узкие штольни, Чеглин- 
ка сломаег любые крепи, взбаламутитея подземное болото. н 
рухнут иа мостовую выеокие каменные дома Театрального про- 
езда. 

Здееь невозможно опустить и тоннель-кесеоны. Они загро- 
моздяг узкий Теэлфальный проезд и закупорят оживленную 
магистраль столицы. 

Каким же способом проходить этот иоследний, самый тяже- 
лый участок трасеы? 

Товарищ Каганович предложил иройти плывун Театрального 
нроезда английским щитом. 

Советекая техннка, не знала щита. 

Лег лвалцать назад предприниматели капиталистнческой 
России задумали было стронть болыной железнодорожный тон- 
нель иод Волгой в Нижнем-Новгороде, теперешнем Горьком. 
Проектировщикн предложилн соорудить тоинель помощью 
пита. Но железнал дорога пе была построена, и проект тонне- 
ля осталея на бумаге. 

С тех пор старые инженеры уелелн основательно забыть щи- 
човую прохолку. 

Молодежь знала, о щите только понаелышке: аислнчане при- 
меняли этот сложный механизм при проходке глубокнх тонне- 
лей метрополитена под улицами Лопдона. 

Предложение товарища Кагавовича казалось многим риско- 
ванным и дерзким. Иностранные инкенеры-щитовики говори- 
лан, что грунт Театрального проезда очень тяжел, а щит — 
слишхом еложний механизм, чтобы так легкомыеленно, без 
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предварительной учебы, поручать рабогу на пем неопытных 
советским рабочим на отвстетвеипом участке трасеы. 

Товариш Каганович настоял на свосм. Щит был поручен мо- 
сковеким комсомольцам. 

Первый щит явился в Москву из Англии — толетые клена- 
пе железиые листы, тяжелые сегменты громадиого чугунного 
кольца и заковапиые в брошю электрические провода. 

Без иностранпой помощи и без единого нностранного черте- 
жа его емоптировала в Розовом сквере Свердловекой площали 
молодал комсомольская бригала. Бригадиром был селой и опыт 
ный товарнщ Коломийцев. Так же как п вея его молодая бри- 
тада, он встретилея со щитом впервые. 

16 марта 1934 года аиглийекий щит был епущен вниз. 

Пох землей щит походнл па донеторичеекое животное. Будто 
ожил громадный ящер, еотнн миллнонов лег назад бродив- 
иий в тропичеегом лесу, покрывавшем московские холмы, и 
теперь прогрызая широкнй тоннель в жндком плывуне старо- 
речья Неглники. 

Виередн щита — бивень, козырек из литой стали. За бив- 
нем — чугунное опорное кольцо. В кольце двадцать четыре от- 
веретил. В каждом отверетин — гидравлический домкрат. 

Двадцать четыре домкрата, — мускулы щита. Мускулы выйи!- 
мали тысячу иятьсот шсетьдесят тонн. Упираясь домкратами в 
гоговую железобетонную степу тоннеля, шит двигалел вперед. 
И каждый шаг щита — семьдесят пять саптиметров. 

За, чугунным опорным кольцом — длилный хвоег из толетых 
стальных листов на вею окружность тоинеля. А внутри —- 
сложное переплетение механизмов, броинрованных электрнчс- 
ских проводов и металлических перегородок. 

Перегородки делили щит па девять ячеек. В каждой ячейке 
стоял проходчик. Кайлом, лонатой, отбойным молотком он раз- 
рабатывал грунт впереди шнта. 
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Пагонески отвозили вынутый грунт к стволу шахты. Шахт- 
ный подъемник выдавал на-гора груженые вагонетки. 

Велед за щитом па особой платформе мел эректор — рука 
шита. Эректор евободно вращалея в любую еторону. Он мог 
уцлинятьея и укорачиватьея, двигаться вперед и пятитьея 
назад. 

Рядом с эректором лежали готовые бетонные кирничи-блоки; 
каждый блок весил больше тонны. 

В наружной поверхности блока были пробиты специальные 
дыры — «ласточкины гнезда». Эректор всовывал евои пальцы в 
гнезда. блока н легко укладывал громадный кирпич в стеву вы- 
рытого шитом тоннеля. Кружала поддерживали уложенный блок, 





Под землей приготовили просторную камеру для ацитяа. 


а эрсктор схватывал уже второй кириич и укладывал его рядом 
е первым. 

Двенадцать блоков образовывали сплошиос кольцо по окруж- 
ности готового тонпеля. Насосы. путешествующие за эрек- 
тором, прочно связывали отдельные блоки друг с другом, на- 
гнетая между иими цементный раетвор. 

После этого оставалось оклеить поверхности, блоков листами 
изоляции, одеть внутреннюю защитную железобетонную ру- 
башку, и тонцель готов. 

Его делал щит от начала до конца. Пользуясь свонми муску- 
лами — домкратахи, он продвигалея в подземной толще, оста- 





Сборка щитз под землей. 


вляя за собой круглую галлерею шнрипою в будущий тоннель- 
Его вагонстки увозили вынутый груит от лба щита на иоверх- 
ноеть земли. Его рука — эректор — укладывала зкелезобетон- 
цые блоки етен и своц. И его приборы екрепляхи их цемент- 
вым раствором. 

Щит был готовой передвижной металлической крепью. 
Стальная броня щита защищала проходчиков от давлелия 
грунта с боков и сверху. 

Только одно место оставалось уязвимым у мита — его лоб. 
Здесь порода была обпажена. Отеюда топкое болото могло во- 
рватьея в щит н, хлынув через его металлические ячейки, иско- 
веркать людей, эректор, готовый. тоннель. 

Когда щит вхоцил в минные плывунные слон, в готовой ча- 
сти подземного коридора, вставала непроницаемая перегородка- 
В перегородке — два воздуш- 
пых шлюза: для материалов и 
для людей. Упругие шланги 
спускалиеь с поверхности в 
щит и нагнетали в него сжатый 
воздух. Возцух отбрасывал во- 
ду обратно в плывун. Щит пре- 
взращалея в кеесоп, положен- 
ный набок. Лоб шита оберегало 
высокое давление. 

Под защитой бронированных 
плит и сжатого воздуха комео- 
мольцы начали штурмовать. 
плывуны Тезтрального ироезда. 

Перед началом щитовой про- 
ходки американекому инженеру 
Моргану было поручено опреде- 





Монтаж гидравлических домкратон — 
«мускулов» щита. лить скорость движеция щита. 
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Тщательно пзучив геологию участка, инженер Морган на- 
звал цифру: метр в сутки. 

Английекие специалисты шитовой проходки уменымили эту 
норму до трех четвертей метра. 

Французекие пяженеры согласились е англичанами. 

Московские комсомольцы решили перекрыть загранпичпые 
нормы. Молодежь горячо взялась за работу. Но первые эже дни 
показали, что горячего желания, преданности делу, энтузназ- 
ма мало: щит проходил в емену не больше двадцати санти- 
метров. 

Комсомольцы поняли: на щите победит тот, кто до мелочей 
изучит зею сложную механику его. 

Надо умело расетавить людей в щитовых ячейках. Заблаго- 
временно переставить башмаки для наращивания рельсового 
пути под колесами эректорной тележки. Осмотреть гидравличе- 
екне домкралы. Позабогиться о заготовке блоков. Точно знать 
грунт, в который врежетея бивснь щита. 

Все должно находиться под рукой. Каждый должен знать 
свое место. 

Щит обязан работать, как выверенные часы. Лишиля мину- 
та, потерянная на, нелепую суетню, — упущенные сантиметры. 

Комсомольцы взялись за, учебу. 

День за днем инженер Суворов раскрывал перед бригадой 
тайны щита. День за днем прибавлялись сантиметры. 

К концу проходки комсомольцы делали уже четыре е поло- 
виной метра готового тоннеля в сутки. Они перекрыли вормы, 
которые ечитали предельными для себя даже опытные лондон- 
ские щитовяки. 

Инженер Морган удивленно разводил руками: 

— Мои расчеты в отношении грунта, самого щита, давления 
воздуха подтвердились. Но я нелооценил человеческий мате- 
риал. Я ошибся в людях, рабогавших на щите. 
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Габота щита в тониесзе москоиского метронолитенла 


Однажды внизу, под металлической крепью щита, еломалея 
электрический рубильши. Никем не управляемый эректор ме- 
дленно нолз ло рельсам. 

Моптер Соловьев стоял на площадке. Он знал — катастрофа 
неминуема. Елие мннута — эректор ударнтся о перегородки щи- 
та и грохнется набок, карежа сложный щитовой механизм. 

Едниственный выход — повернуть рубильник. Но разве мож- 
но рукой коснутьея обнаженной меди? Ток выеокого напряжения 
мгновенно пропижет тело. Рука не успеет выключить медных 
пластинок. Человек превратител в кучу пепла. 

Остались считанные еекунды. 

Как молния, мелькнула, мыель: 

— Воздух — плохой проводник. Еели прыгнуть и, не каса- 
яеь ногами влажной глины площадки, навесу дернуть эти 
проклятые пластинки, можно успеть выключить рубильник. 

Соловьев прыгнул. Рука коснулась холодной меди. Щелкну- 
ли пластинки, выскакивая из гнезд. Эректор остановился. 

Соловьев упал на влажную скользкую глину. На лбу сверк- 
нули мелкие капли пота... 

.ПЦит вошел в полосу мощных нлывучов. Давление внутри 
щита оказалось недостаточным. Плывун двинулея в тоннель. 
Нало было тут зке, немедленно заткнуть дыру. 

Пол рукой пичего не было. 

Комеомолец Лушкин не расгерялея. Он сорвал с себя епецов- 
ку и бросил ее навстречу плывуну. За ним быстро разделась 
зея бригада. 

Плывун был остановлен спеповками... 

Английский тиит резал тоннель, нодиимаяеь от площади 
Свердлова к площади Дзержинекого. 

Через два месяца велед за ним параллельным тоннелем уже 
знел советский щит. Его сделали дваццать шесть советских за- 
вводов из наших советских материалов. 
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Бригадер сквозной бригады комсомолец Л. Л. Яремчук. 


Английский специалист, мистер Баррет, осмотрев его, за- 
явил: 

— Шнт таков, каким должен быть щит. 

Это была выешая похвала. 

В августе 1934 года щитовая проходка подходила к концу. 
Английскому щиту оставалось пробить последнюю перемычку 
на трассе между Сокольннками и Крымекой плошалью. Сбойка 
должна была произойти утром двадцать четвертого. 

Дзадцать третьего, в половине первого, ириила на шит ком- 
сомольекая бригада Николая Краевекого. 

Краевский решил во что бы то ни стало провести сбойку. 

Впереди лежали два метра твердого желтого известняка. 
Только над головой, в самом верхнем ярусе щита, темпел узкий 
слой мягкой глипы. Но ебойку надо вести спизу, и мягкая глина 
была не в счет. 

Цевозможно пройти за емену два метра в желтом камне. Но 
разве можно уступить чееть сбойки другой бригаде? 

Краевекнй твердо решил бороться. 

Вее проверено десятки раз — пальцы эректора, лаеточкины 
гнезда блоков, башмаки над колесами оректорной тележки. На 
передвижку не будет потеряно пи одной лишней секунды. 

Весь вопрос — успеют ли ребята пробить два метра желто- 
го камня. 

Краевский поставил к известняку лучших ироходчиков- 
В каждой лчейке щита работало вместо одного по два, отбойных 
молотка. 

Такой отчаянной драки с тупых упряметвом камня проход- 
чики еще не знали. Обнаженные тела и серая паруенна спецо- 
вок козалнеь сотканиыми из желтой известковой пилн. 

Краевский видел, как неустуичиво отваливалея камень из- 
под острий отбойных молотков. А сему хотелось, чтобы лавиной 
катилея иззестняк на железные лнеты щита. 
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Краевский переходил из ячейки в ячейку. Его голое, вадо- 
рванный и хрицлый на земяой поверхности, громко звучал под 
железиым цилиндром, в повышениом давлении кессона. При- 
казания были отчеганво елышны даже еквозь двойной треск 
отбойцых молотков. 

Краевекий понимал, что он говорит не то, что надо. Ои ви- 
дел: товарищи работали, как никогда. Ой знал, что сказать 
им печею. Но беспокойство мучило Краевекого. 

Цобеда уходила из рук. Веему вицой был проклятый извеет- 
НЯК. 

Пеожиданио у Краевекого мелькнула мысль обойти твердую 
пороку. 

Наверху лежал пласт мягкой тлииы. Еели взять вкоеь этот 
глиняный слой, быть может, удастея пробитьея к потолку 
ъьстречной штольни. Пусть это будет небольшое окошко. Чо вес- 
таки это уже ебойка, п победа останетел за его бригадой. 

Краевекий бросился к цеитральной ячейке. 

Кириченко и Филиппов, наклонив отбойные молотки, под 
острым углом врезались в мягкую глину. 

Теперь она действительно лавипой падала, вниз. 

Акимзамов, что пагружал внизу оторванную породу в ма- 
ленькие вагонсткн, из поеледиих сил боролея © глиияныхм ио- 
током. У Акимзамова кружилась голова. Времснамн ему каза- 
лось, что Кириченко и Фнилнинов исчезли е верхней площадки, 
что их веовала вязкая глниа. 

Наиряжением волн Акимзамов заставлял себя еще яростнее 
сражатьея © лавиной, стараявь втиенуть ее в кузовы ваго- 
неток. 

С каждой мивутой трескучтие голоса молотков становились 
выше н звонче. 

Краевекий насторожилея. Привычное ухо радостно поймало 
это изменение звука. 
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Зазвенев на самой выеокой поте, отбойный молоток Киричен- 
о вдруг еразу оборвачея п провалилея в дыру. Велед за ним 
со свиегом рванулея в окошко ожатый воздух кеесона. 

Краевекий вырвал победу у желтого камия. 


ПОХОД ПОД ДОМАМИ 


Арбат запаздывал. 

Комеомольекая площадь уже стояла в металлической клетке 
из железных евай. Тоивель-кесеоны ползли вниз у внадука 
Окружной дороги. Раствор хлористого кальиия замораживал 
тоикое болото под улицей Кирова. Шиты прогрызали тоннель 
в староречье Неглинки. 

На Арбате попрежнему было затишье. Метростроевцы не ре- 
шались штурмовать этот последний отрезок траесы. 

На карте подземной Москвы Арбат казалея ненриетупным. 
Здесь лежал песок, сыпучий, как еухое зерно. 

Старый город изрезал подземный Арбат густой еетьыю комму- 
пальных сооруженнй. Электрические провода, телефонные ка- 
бели, газовые и водопроводные трубы беспорядочно лежали в 
неске Арбата. Тут же проходил гигаитекий канализационный 
коллектор. Каждые сутки они пропускал два миллиона ведер 
сточной жидкости на загородные поля орошения. 

ПЗысокие каменные лома сплюснули пзвнлистый Арбат в уз- 
кую щель шириною в восемнадцать метров, и до глубокой ночи 
не затихал здесь шумпый трапепортный поток. 

В инженерном штабе метро упорно искали споеоб победить 
Арбат — его песок, сеть подземных сооружений, неустойчивость 
фундаментов его зданий. 

Большинство предлагало разбить врага поодиночке: еначала, 
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убрать се Арбата коммунальные сооружения, потом укрепить. 
фупдаменты домов и, наконец, пройти арбатекий песок обыч- 
ным бельгийеким способом. 

Но разве можно вынуть из-под аефальта мостовой густую 
сегь проводов, кабелей, труб и перееслить громадный каиали- 
зационный коллектор, не разворотив мостовой, не перерезав 
движения по Арбату? И кто мог поручиться. что деревянная 
одежда бельгийского способа удержит сыпучий песок и сохра- 
нит вее высокие здания на Арбате? 

Предложение было слишком риекованным. Оно не давало 
уверенности в победе. К тому же срок окончания работ отодви- 
галея на долгие месяцы. Стоимость постройки вырастала на де- 
еятки миллионов рублей. 

Задача, попрежнему оставалась нерешенной: как построить 
арбатекий. раднус в кратчайший срок, не нарушая уличного 
движения и нормальной жизии города? 

Снова шли бурные заседания в Метроетрое. Предложений 
было много. Но решение задачи не давалось. Арбат дейетви- 
тельно казалея неприетулным. 

На одном из заседаний иженерного штаба товарищ Кагано- 
вич еделал простое н неожиданное предложелие: 

— Где это сказано, что лииня московского метро должна 
проходить под осиовными магистралями н площадями етоли- 
цы? Разве не все равно будущему пассажиру метро, гце ой по- 
едет — под улицей, под переулком, под двором? Ему важно 
одно: в удобном месте епуститьея на етанцию и так же удобно. 
подняться наверх. Я предлагаю построить станции на Арбат- 
ской н Смоленской площадях. Это самые оживленные точки 
района. Тончель провеети под дворами и тихими переулками. 
Если нельзя побеннть Арбат ударом в лоб, попробуем атаковать. 
его с фланга. 

Кое-кто пыталея возражать: 

114 


— Мировая практика метростроения пе знает такого приме- 
фа, чтобы лииил городской дороги на, большом раеетоянни про- 
резала, десятки дворов, уходила в пуетынные переулкн. 

Противпики забыли одио: Москва — пе буржуазный город. 

В любом капиталиетическом городе хозянн крошечного дво- 
рика мог не разрешить прокладывать лнпию метро под евоей 
помойной ямой: 

— Мой мусор, и л не позволю касаться моей мусорной кучи. 

Всея Москва — ее площачи, улицы, переулюн, дворы — 
принацлежала, одному хозяину: Московскому совету. Хозянн 
Москвы разрешал вести хониели своей подземки так, как это 
будет удобно стронтелям н будущим паесакирам метро. 
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Предложение товарища Кагановича было принято. Началось 
путешествие по переулкам п дпорам Арбата. 

Ротерт, Абакумов и пачальник арбатекого радиуса инже- 
нер Ломов целыми днями бродили по арбатеким задворкам, 
отыекивая лучиее направление будущей линии. В инереулки 
Арбата часто приезжал предеелатель Московского совета това- 
рик БВулгании. Зчетвером они заглядывали в самые дальние 
закоулки дворов, епорили на, тротуарах и снова, лезли в низкие 
калитки деревянных особнячков. 

Жители Арбата знали каждого из них в лицо. № ним ири- 
выкли. Руководителей Метростроя считали своими. 

В последнее путешествие ио арбатским задворкам отправи- 
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лнеь товарищи Каганович, Хрущев, Булганин, Ротерт, Абаку- 
мов и Ломов. 

Товарниит Каганович прошел пеиг:ом вею траееу. Он заглялы- 
вал в каждый двор, тщательно изучал каждый переулок, вни- 
мательно осматривал дома, лежавшие па трассе. 

Так родилея «лево-правый вариант»: тоннели метрополитепь 
должны пройти влево от улицы Комнитериа и вправо от Арбата. 

Но как прорезать арбатекие иески, еели травеа паполовину 
проходит непосредствепно под фундаментами домов п товарищ, 
Каганович просит бережно заботиться о каждом доме, строго- 
настрого запретив сносить даже старые одпоэтажные деревян- 
ные флигельки? 

Мировая техника еще ни разу ие решала такой задачи, и в 
маленькой тесной комнатке на Арбатекой площади, гле были п 
кабинет товарнща Ломова, и кабинеты его помощников, п коп- 
‘гора арбатского раднуса, родилеля новый способ. 

Инженер Ломов назвал его «московским епособом сооруже- 
ния тоннелей». 

В ливаре 1934 года па Арбате началея певпданный в петс- 
рии техники метростроевекий «поход под домамн». 

Наверху, над головами рабочих, на расстоянии ечитанных 
дееятков едитиметров, стояли дома, проходили трамваи, пере- 
плетались водопроводные трубы, электричеекие и телефонпие 
кабели. А впизу, лавируя между еложной сетью гоммунальных 
сооружепий, прорезая фупдаментиы, осторожно подводя под до- 
ма железпые балки, метроетроевцы рыли узкие траншеи евопх 
параллельных ходов. 

Старый двухэтажный каменный московский оеобнячок. Ме- 
троетроевцы осторожно ведут под его фупцаментом узкую тран- 
ею. Ширина трашшен всего лишь два метра. Ее длина — 
шесть, три, а то и полтора, метра. Получаетел что-то вроде уз- 
кого продолговатого колодца, вырытого под домом. 
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В колодце еооружаетея опалубка. Опалубка заливается бе- 
тоном. В колодце вырастает маленький отрезок етепы тоннеля. 

Чуть поодаль, там, где должна пройти противоположная сте- 
на, метростроевцы роют вторую траншейку. Снова опалубка, 
свова бетон, и новый отрезок бетонной степы встает под ета- 
рым оеобнячком. 

Отдлельными стежками в шахматном порядке строители «ви- 
шиваот» под домом толетые бетонные стены тоннеля. Цотом 
осторожно подводят под фундамент прочные металлические 
балкн. Балки опираютея на готовые стены. "Теперь особнячок 
стоит иа балках и бетонных масенвах стен. Метростроевцы 
вынимазот верхний елой земли и перебраеывают между стена- 
ми железобетонное перекрытие — потолок топиеля. Под защи- 
той потолка и стеи вынимают земляное ядро тоннеля и залива- 
ют бегоном пол. 

Тоннель готов. Фундамент дома прочно опирается на, тоннель 
метрополитена. Теперь старый особнячок более прочен, чем де- 
слтки лет назад, когда его строили на арбатских песках. 

Кое-кто упорно пе хотел верить в совершенетво траншейнпо- 
го способа. 

Инженер Ломов расеказывал: 

«Мы должиы были пройти тоинели рядом с домом, гле жи- 
вут работники польского посольства, на улипе Вахтангова. Ко 
мне обратилея один пз поляков: 

— Что же, приходичея нам переезжать отсюда? 

— Зачем? Вы можете спокойно кить. Мы вашего дома пе 
тронем. 

— Это невозможно! Неужели вы пройдете с этими девчонками 
мимо нашего дома, не тронув его? Да вы смеетесь, господин ин- 
женер! И затем — сколько вам потребуетея времени для этого? 

— Примерно месяцев пять. 

— Пять месяцев? Я ручаюеь вам, что никак не меньше 
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Выложены бетанам сленмы. 





Забетонировано перскрыти». 


года. Мы вынуждены хлопотать. 
чтобы пам дали другой 060б- 
НЯЮ. 

— о чело ваше. Мы во 
реяком случае гарантнруем вам, 
что все булет в порядке. 

Поляки хлопотали в Нар- 
коминделе о переезде в новый 
особняк. Не знаю, как у них 
нрошли переговоры, но мы свое 
елово сдержали; только на од- 
ной стене появилась пеболь- 
шая, пустяковая трещина». 

‘Так побеждали метростроев- 
ны нееки неприетупного Ауба- 
та, и работа строителей скорее 
походила на работу ювелира и 
тонкой  кружевницы, чем па 
работу землекопа. Московский 
епоеоб требовам точноети, акку- 
ратности и большого некусства, 

Особенио сложно оказалось 
пересечение Арбата. Предстоя- 
ло пробить тоннель в сыпучем 
цеске под колесами трамвая, 
ни на минуту ие прерывая улич- 
цого движепия, ие разбирая ни 
одного квадратного метра ас- 
фальтовой мостовой. 

Зимой проморозило верхпий 
слой земли, и иод защитой 
мерзлого трунта Ломов начал 
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прорезать тоннель под асфаль- 
том Арбата. 

Злесь были те же узкие 
траншеп, отдельные стежки бе- 
тонных колодцев и толстые же- 
лезные балки. Долгие часы 
шумпый Арбаг с его потоком 
трамваев и автомобилей, е люд- 
скими толламп на тросуарах 
висел на мерзлом слое земли и 
железных балках. 

Но Ломов не доверял ии 
морозу, ии балкам. В любую 
мннуту арбатский песок мог 
сломать деревянные крепи 
траншей, сползти в котлован, 
разорвать верхний мерзлый 
слой, разворотить асфальмвую 
мостовую. 

Ломов защитилея от в03- 
можных обвалов гидравличе- 
скими домкратами. Опираяеь 
на металлнческие балки, дом- 
краты крепко прижимали дере- 
вянную одежду к обнакепиым 
откосам н потолку траншей. 

Воспользовавшись морозной 
погодой, Домов быстро пересек 
Арбат... 

С проклятым какализациоп- 
ным коллектором метроетроев- < 
цы ветретилиеь при строитель- Белапир: ется дно топиеля. 

ит 





Переврыгие засынано. 





Газрабатыгаетел ядро тониеля. 





стве станцит «Комиитерн»: коллектор проходил на раестоянни 
всего лишь полутора метров от правой стены станции. 

Инженер Терпигорев, начальник участка, часто открывал 
крышку канализационного колодца и елушал. 

Коллектор шумел, как Ннагара. Он начнналея у Петровеко- 
го парка, захватывал нечистоты веей верхпей части города и 
у Моховой несея под гору. Движение потока, было так сильно, 
что он уноеил се еобою вее, что в иего попадало, — тряпки, 
кости, дерево. 

Инженер знал — труба гопчарная. Еели злесь пронзойдет 
аварня, вонючая жидкость в пятнадцаль мннут зальет котлован 
стапцип, и вея Сапожковекаял илощадь н весь Александровский 
сад у Времля превратятел в сплошпое озеро нечистог. 

Такую ответетвенность Терпигорев боялея взять на себя. Он 
решил переложить канализацию и для этого закрыть па время 
улнцу Комнитерна. 

Вечером на участок приехали товарищи Каганович, Хру- 
щев. Вулганнин. 

Как всегда, внимательно выслушав объяенения, Лазарь Мои- 
сеевич заявил: 

— Закрывать движение я вам пе позволю — это будет елиш- 
ком хлопотно и неудобно для москвичей. Бы — ниженер п 
должкпы придумать такой епособ работы, чтобы соорудить стан- 
цию без парушения жизни етолицы. 

Инженер Терпигорев нрилумал оригниальный епособ. Ря- 
дом © гончарной трубой легла металлическая. Рабочие моло- 
точками осторожно разбили гоичарную трубу и сразу переклю- 
чили бурный вопючий ноток в металлическую. После этого епо- 
койно окоичили строятельетво нодземной етаицин с ес его одной 
колонной. 

Пеприступпый Арбат был побежден. 


ПОДЗЕМНАЯ ОДЕЖДА 


В ноябре 1934 года па стол пачальника Метростроя положи 
ли очередную еводку. На белом клочке бумаги стояло: 


«В овраг у ИПоводевичьего монастыря вывезен последний кубиче- 
ский мегр грунта. В тоннеле уложен последний кубический метр 
бетона». 


Внизу две цифры: 


«2 282 600 кубических метров землк, 
714000 кубических метров бетона». 


Старый инженер ожидал этой еводкн. Он прекрасно знал: в 
эти раннне знмние сумерки ему сообщат о том, что тоннель го- 
тов. Оп узнал об этом еще прошлой ночью, в глубоком влажном 
корндоре, когда отбойный молоток неожиданно провалнлея в 
дыру и молодой смепный инженер с гордоетью рапортовал ему 
9 последней ебойке. 

И вее-такп старый инженер волновалея, читая этн короткие, 
сухие строки. Потом он бережно положил белую бумажку в 
карман и, быстро палев пальто, вышел на улицу. 

Был обычный московский зимннй вечер. Зиакомо дребезжали 
чтрамван, мнгая разиоцветнымн огнями. Сердито гудели автомо- 
били на перекрестках. Тяжелые снежные хлопья падали еверху 
п кружались в веселом танце. 

Старый ниженер ничего ие замечал. Он шел, радостно улы- 
баясь, широко раепахнув пальто, п перед глазами стояла пе»- 
вая цифра из еводки: 


«2 252 000 кубических метров аемли». 


Цифра казалаеь ему живой. Вепомиилиеь бессонные ночи 
пад кальками и чертежами. Жидкое болото подземного плыву- 
на. Сыпучий песок. 'Греек ломающихся бревен. Пулеметная 
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чфель отбойных молотков. Н спова бессонные ночи, тревожные 
телефонные звонки н горячие споры в кабинете Кагановича. 

Теперь вее это позадн. 

Старый инженер» еще раз пощуцнал рукой белую бумажку в 
кармане и остановихся. 

Улица Кирова горела вечерними огнямн. Неожиданно мельк- 
иула озорная мысль: 

«Ито, если 2282 000 кубических метров земли — весь этот 
пльвун, песок, черную глину, желтый известняк — высыпать 
на улицу Кирова?» 

Ииженер быстро прикинул в уме. Его поразил результат вы- 
чнелений: вынутый грунт до третьего этажа заполнит улицу 
длиною в десять» километров. 

Кировекой улицы пехватит, чтобы вместить всю эту гигант- 
скую маесу земли. Придется, ножалуй, прибавить площадь 
Дзержинекого, Театральный проезд, широкий Охотный ряд и 
простор Свердловекой площади. 

Инженер радостио улыбнулея и зашагал дальше. 

В Сокольниках он опустилея в полземный коридор н впер- 
вые, ни разу не подиявшиеь на поверхность, прошел от Со- 
кольииков до Крымекой площади и от Манежа до Смоленской. 

Тоинель был готов! 

Он лежал в земле широким четыреугольным коридором. Ино- 
гла коридор раещеплялся вилкой, и оба отростка тоинеля рас- 
ходились в стороны, самостоятельно пулешествуя нод улицами 
Москвы. Пройдя сотни метров, отростки снова еливалиеь друг 
© другом, некоторое время шли в широкой круглой трубе и 
опять расходились в стороны. 

Инженер иногда останавливалея п поднимал голову. Днамегр» 
тоннеля был пять с половиной метров. Ни одна етолица мира 
нс имела более широкого подземного тоннеля и, значит, более 
вместительного н удобного вагона. 
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Под площадями и перекрестками улиц коридор расширялся 
высокими и длинными станционными заламн. Инженер ходил 
по платформам и по старой путейской привычке считал свои 
шаги, раз навеегла вымеренные на, глазомерной съемке. Ширни- 
па вокзальной илатформы была четыре метра. Инжепер зпал: 
ит: В одной столице мира перроны подземных вокзалов не имели 
такой ширины. На станциях московекой подземки никогда, не 
будет тесно. Старый инженер долго шел подземным коридором. 
Инженер видел толстые бетонные стены тоннеля, и в памяти 
встала вторая цифра еегодияшней сводки: 


«111 000 кубьческих метров бетопа». 


И оплть захотелось ему наглядно представить себе эту мерт- 
вую, сухую цифру. 

Бетонный столб. Сечение столба — квадратный метр. Столб 
лежит на земле. Голова столба — у Октябрьекого вокзала Ле- 
нинграда. Хвост зогибается у Помеомольской площади Москвы 
и еплониым бетоиным обручем стягивает столицу. Вот что та- 
кое 714 000 кубических метров бетона! 

Старый инженер вспомнил, как несколько лет назад весь мир 
был поражен другой цифрой: на строительстве Днепропетров- 
ской плотины уложили 520000 кубических метров бетона. то 
было тогда мировым рекордом. 

Но разве можно механически еравнивать этн цифры? 

Там, на Днепре, был широкий фроит работ, громадные бетон- 
ные массивы, краны, деррикн, паровозы, железнодорожные 
платформы © бетоном, полная возможноегь механизировать 
укладку. 

Здесь — тесные коридоры московекой подземки, глубина в де- 
сятки метров, постоянная борьба © грунтовой водой, с плыву- 
ном, сыпучим песком, с мощным давлением горных порох. 

Нееравнимы эти две цифры. 
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Снова старый инженер гордо улыбаетея. Он знает: теперь ие 
‘страшны нн топкий плывун, ни Подземные реки, ни сыпучий 
песок. Топнель отгородилея от пих бетонной стеной, и подзем- 
ному плывуну не разрушить этих исприетупных укреплений. 

Инженеру даже немного грустно. Он — старый строитель. 
Он любит борьбу, опаеноети, сложные переплетения етроптель- 
ных лесов, груды вынутой земли, бетон в тенляках, измазан- 
ные глиной комбинезоны. И ему всегда бывает чуть-чуть грует- 
но, когда падают строительные леса и кончается борьба с ири- 
ролой и неполатливым материалом. Неожнланныо опытный глаз 
инженера заметил тонкую струйку воды на шершавой поверх- 
ности бетонной стены. Маленькая водяная капля, повиешая 
на сером выетупе, заставила старого инженера насторожитьея. 





Тоннель вчерие готов 


Капля пе пепугала инженера. Она не была для него неожи- 
ламноетью. Канля была нензбежиа: мировая техника еще пе 
нзобрела, бетона, идеальной водонепропицаемоети. Велкий бе- 
тои плачет, Плакал и бетон в тоннеле московекой подземки. Зее 
было в порядке вещей. Но старый пиженер прекраено знал. 
что будет, если начнет капать со етен тоннелей готового мегро- 
полнтена. 

Прежде веего, эти водяпые капли резко изменят климат мет- 
ро. В душвый, влажный прелбаниик превратятея подземные за- 
лы. Нротивно будет спускаться па платформы, дышать душ- 
ным, спертым воздухом. 

В подземных плаетах етранствует электричество. Оно про- 
пикает в землю из кабелей электрических станций, оно проео- 





Тоннель одевают в прочную железобетонную рубашку. 


читеи внутрь тонпеля из третьего рельеа, который даст энер- 
гню поездам подземки. 

Пользулеь струйками воды, как прекрасной подземной доро- 
гой (вода — хороший проводник электричества), токи начнут 
блуждать по коридорам метрополитена, пезаметно разъедая мс- 
талличеекие части. 

В безнадежно больного, огравлепиого исизлечимой болезнью 
н ядовитым влажным воздухом, превратятся тогда подземные 
коридоры. 

Поляная капля на шершавой бетонной стене изменила на- 
строение старого инженера. Он забыл о маленькой белой бу- 
мажке в боковом кармане и двух тордых победных цифрах. 

Перед ним был новый, опасный н хитрый враг, и вею долгую 





Умные машины укладывают рельсовый путь. 


почь провел старый инженер в глубоких коридорах, наблюдая 
за тем, как тысячи метроетроевцев боролиеь е крошечными во- 
дяными каплями, укутывая понземные тоннели в неироницае- 
мую одежду. 

За границей для одежлы тоннелей применялся специальный 
изоляционный матернал или металлические тюбы -- чугунные 
кольца, ео всех еторон окружавшне подземный тоннель. 

Паша страна тогла еще не была так богата металлом, чтобы 
одевать коридоры метро в тысячи тонн дорогого чугуна. 

Совстекне инженеры придумали пругое. Они взяли обычные 
кровельные материалы — пергамнн и руберойд — и, проклеив 
энг лнеты «клебемасеой», изготовленной из грозненской пефти, 
нолучнли прочную ненромокаемую одежду. 





Готовый тоииель сияет огнями 


Старый инженер видел, как быстро одевалея шершавый бетов 
в многослойную одежду. Четырьмя слоями ниепромокаемых обо- 
ев покрывали метростроевцы стены, свод и лоток тоннеля. 
Прочная железобетонная рубашка прпаимала изнутри липкле 
листы к бетонной стене. 

Как придирчиво ни вглядывалея старый инженер в поверх- 
ность одетого коридора, он не мог обнаружить на ней пи одной 
капли воды. 

На рассвете инженера вызвали к товарищу Кагановичу. 

Большой светлый кабинет был похож на склад мрамора. Раз- 
воцветные мраморные плитки лежали ва стульях, па столе, 
на полу. 

Здесь были крымекие мраморы: темнокоричневый быок-янкой, 
светложелтая кадыковка и нежный розовый чоргунь. 

Рядом лежал мрамор Шавказа: кроваво-краесный шроша и 
темносерый садохло © белыми и золотнстыми ‘прожилками, 

Чуть поодаль, в углу, етояли плиты уральекого сееро-голубого 
уфалея и белого коелга. А дальше — гранит, розовый, серый ни 
черный лабрадор, полированные дуб и орех, разноцветные ме- 
тлахские плитки п блестящий марблит — зеркальное стекло, 
черное, как ночь, и белое, как молого. 

Это была будущая одевда подземных стаиций и вестибюлей 
московекого метрополнтена. 

Товарищ Каганович, окруженный архитекторами, инженера- 
ми, художниками, любовно отбирал эти прекраеные плиты, ком- 
бинируя цвега, узоры, оттенки прожилок. 

Старый инженер вынул из кармана блокнот и запиеал: 


«Уложить под землей 21000 квадратных метров мрамора». 


Потом тут же рядом нарнеовал пятиэтажный дом. Дом был 
необычно длинен. Вдоль его фавада инженер начертил стрелку 
и поередине стрелки поставил цифру — «3 им». 
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Инжепер любил изредка делать подобные вычисления. Тем 
количеством мрамора, которое предстояло ему уложить под зем- 
дей, можно облицевать фасад плтиэтажного дома длиною в 
три километра. 

Новая запись в блокноте: 


«На лестницы станций и вестибюлей пойдет 13000 погонных метрое 
гранита». 

Н рисунок ебоку: гранитные плиты, уложенные в один ряд. 
вытянулись па 13 километров. 

Наконец, ноеледняя запиеь: 


«Оштукатурить под землей площадь в 125000 квадратных метров»: 


Тут же рядом опять рнеунок пятизтажного дома. Но те- 
перь на стрелке вдоль его фасада етонт цифра 18 километров. 
Такой невиданно гигантекнй дом можно было покрыть тем ко- 
личесгвом штукатурки, которую предетоит уложить в подзем- 
ных коридорах. 

Старый ниженер остался доволен результатом евоих вычн- 
слений. Тем более, что против каждой запнеи он отмечал срок 
выполнения работы. И в этой последней графе всякий раз 
стояла однозначная цифра. Цифры означали ие годы, а корот- 
кие месяцы. 

Ипженер продолжал евои запнеи: 


«Уложить 25,7 километра рельсовых путей. Слоитировать 15 эскала- 
торов. Уложить 550 километров электрического кабеля. Построить 
НГ понизительних подстанций. Зажечь под землей 60000 электриче- 
скит фонарей». 


Инженер провел жирную горизонтальную черту под послед- 
ней сгрокой записей, поегавил большой знак плюе, а впизу — 
лве жирные точки. Над первой точкой он иапиеал — Москва, 
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над второй — Владивосток. Между инми инженер нариеовал 
товарный поезд. Это значило: если погрузить в железнодорож- 
ные вагоны всю земшо, вынутую в тоннелях метро, весь лес, 
нзраеходованный на крепи штолен, весь металл, гравий, песок, 
мрамор, гранит, полнрованное стекло, электрические провода,— 
гигантекий лоезд вытянется на 10000 киломегров — от Москвы 
до Владивостока. 

Земляная выемка и бетонпая кладка — то, что было уже еде- 
лано, — занимали почетиое место в эгом итоге. Но впереди 
оставалась еще громадная работа. Таких маештабов, таких го- 
рячих темпов старый ниженер не зная за вею евою долгую 
строительную практику. Даже его последияя работа, которой 
он так гордилел. — покорение днепровеких порогов, — пе могла 
сравниться с тем, что предстояло сцелать в короткие зимние 
месяцы. 

Ца стене в кабннете главного ниженера Метростроя виеела 
большая карта СССР. Ца карте были расставлены флажки. 
Они пестрели в далекой холодной Сибири, на знойном Кав- 
казе, на, берегу Волги, в горах Урала, в Ленниграде, Карелии, 
ина Укранне. 

Каждый день ниженер получал еводку: пятьсот сорок совет- 
ских заводов сообщали ему, как шло выполнение заказов Мет- 
ростроя. 

Песь Союз стронл метро. 

Кузнецкий завод именин Сталниа, в Сибири, делал рельсы — 
такие тяжелые и прочиые, каких еще никогца не изготовляли 
советские зазолы. 

Московекисе и ленниградекие предириятния етрюнли эекала- 
горы — громадные самодвижущиеея леемицы. Уго были иер- 
вые эскалаторы в Советском союзе, и лрн из них — те. что ио- 
ставлены на етанциях «Кировекие Ворота», «Красные Ворота», 
«Плошаль Лзержннского», — являются величайшими в мире. 
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Весь Со1оз строил метро. Кузнецкий завод в Сибири делал рельсы. Карелия, Кавказ, 

Крим и Урал ноемлали мрамор. Чувашия и Соверпый край снабжали лесом. Волга 

и Северный Кавказ отиравлнаю цемент. Москва, Хорьков, Ленниград делали элекури» 

ческие моторы, певиданиме раньше приборы, сложную апиьралтуру. Из Ваку тол 
битум длн изояяхии. 


3 Мегру 


Москва, Харьков, Ленинград делали электрические моторы, 
невиданные раньше приборы, сложную аппаратуру. 

Мытищинский завод под Москвой етронд вагоны. Они име- 
ли не клеланый, а сварный кузов. Диваны в них мягкие, и 
створки дверей открывались и закрывались автоматически. Та- 
ких вагонов еще ни разу не видали в нашей стране. 

В цехи заводов-поставщиков часто прнезжал Лазарь Моисее- 
вич Каганович, всегда внимательный, требовательный, на- 
етойчивый. 

В Мытищах ему показали только что еделанный вагон для 
московской подземки: обтекаемая форма, кремовый верх, крас- 
ный лояе по нижней границе широких зеркальных окон, зе- 
леповато-серый низ, а на нем — праеный герб Страны ©0- 
ветов. 

Внутри вагона © кремового потолка струилея матовый свет 
электрических ламп. Силли серебристым блееком никелирован- 
ные части. Блестели щиты из зеркального етекла, у широких 
дверей. Чо мягкие дивоны были небрежно обиты дешевеньким 
дерматином. 

Товарищ Каганович был возмущен. Ои вызвал руководите- 
лей завода. Он говорил им о том, что наш метрополитен дол- 
мен быть лучшим метрополитеном мира, а этот дрянненький 
дермегин лортит блестящий, сияющий вагон. 

В неекольхо дней завод спешно органнзовал спецнальную 
мастерскую, н через полторы декады мягкие диваны вагонов 
были обиты прекраеной кожей. 

Каждый день на вокзалы столицы приходили товарные по- 
езда, в адрее Мегроетроя. 

Из Баку и Грозного шел битум для изоляции. Волжекие го- 
рода присылали цемент. Из Ленинграда отгружали электриче- 


ские моторы и сложные приборы для сигнализации. 
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За один только 1934 год Метрострой израеходовал в евоих 
тоннелях 850000 кубических метров гравия. Ежегодная добы- 
ча гравия из всех карьеров дореволюционной Россин ни разу 
не превышала, 630 000 кубических метров. 

Старая Москва за вею свою многовековую жизнь не знала та- 
кого обилия мрамора. Маршрутными поездами шли пятьсот ва- 
тонов мраморных плит © Урала, из Крыма, с Кавказа. Вее су- 
шествующие в Москве мраморные заводы были загружены за- 
хазами метро и не справлялись с мраморным потоком. Тогда в 
рекордно короткий ерок—веего в тридцать дней — Метрострой 
оборудовал и пустил в ход мраморный цех на своем железобе- 
тонном заводе, и этот цех стал веамым мощинм в Союзе пред- 
приятием ло обработке мрамора. 

Мраморные плиты спускались под землю. 

В высоких подземных залах шла последняя отделочная 
и монтажная работа. 

Восемь тыеяч недавних проходчиков одевали благородный 
камень на шершавое серое бетонное тело вокзалов. Монтеры 
подвешивали к потолку молочные шары фонарей, похожие на 
какие-то фантастические фрукты. Черный полированный марб- 
лит обрамлял стены подземных вестибюлей. Розовый и серый 
гранит ложнлея на ступени лестниц. Голубые изразцы и фар- 
форовые шашки причудливым узором украшали стены вокзалов. 

В тоннеле стоял грохот молотков н посилась серая каменная 
пыль. Сюда часто приезжал Лазарь Моисеевич Каганович. Соб- 
ственной рулеткой он проверял размеры, винмательно подбирал 
оттенки мрамора, грацита, метлахских плит, менял узоры брон- 
зовой арматуры и не уставал повторять: 

—- Мы сгронм нат метро на века; наши тоннели, наши стан- 
ции должлы быть безупречны! 

Метростросвцы увсояли, что даже кусочки мрамора Лазарь 
Моисеевич носил у себя в кармане. 
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Каждый день, метр за метром. из строительного хаоса возни- 
кали блестящие стены подземных вокзалов. 

Последние дни бригады мраморщиков не уходили с работы. 
Молодежь невозможно было прогнать домой. Казкдому хотелось 
во ч10 бы то ни стало увидеть готовой всю стаицию. 

На, вокзале «Крымская плоаль» оставалось доделать послед- 
ние два мостика, переброшенпые над путями и перроном вок- 
зала. 

Первый мостик коячили в чае ночн. 

Это показалось неожиданиым, хотя этого ожидали с минуты 
на минуту. Перед комсомольцами стоял совершенно готовый 
прекрасный мост. бекали жилки по белому мрамору, на глад- 
кой отполированной поверхности отражались матовые цилин- 
дры люстр. 

На что похожа, эта светлая мраморная станция? На вокзал? 
Нет! Никто не видал в Москве такого вокзала. Даже Киев- 
ский — самый молодой и самый красивый из веех московских 
вокзалов — казалея скромным в сравнении с этим мраморным 
подземельем. И невольно вставал в памяти Колонный зал Дома 
союзов — старый дом Благородного собрания, — построенный 
тенпиальным Матвеем Казаковым, где в дин торжественных засе- 
даний вспыхивают люстры и в ярких переливах электричееких 
огией оживают беломраморные колоины. 

Неожиданно рухнула тишина. Полетели вверх кепки, затре- 
петали в воздухе краспые платочки. Комсомольцы плясали во- 
груг тяжелых четыреугольных мраморных колонн, у подножья 
транитной лестницы, на гладком асфальте платформы, — пляева- 
ли в прекраеном мраморном дворце, с боем отвоеванном у плы- 
вуна, болота, топкой подземной жижи. 

— Итти домой? 

Поемотрели на, соседний мостик. Он был еще ие готов. Его 


спешво доделывали. И оп портил весь вид. 
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— Домой? Нет! 

Кинулись помогать евоим товарищам. 

Вода хлестала из ведер, промывая пыльпый мрамор. С еу- 
хим треском падали на пол доски лесов. Мелькали мокрые 
швабры. Электромонтер, переходя от выключателя к выключа- 
телю, зажигал молочпые шоры, шестигранники, цилиндры. 
И, наконец, полвилел на свет готовый мраморный дворец: золо- 
тието-желтые колониы, блеетящие плитки стен, молочные ци- 
линдры ламинонов и белый уральский мрамор на поручнях 
хестнип. 

Над Москвой в розовой дымке поднималось солнце. 

Итти спать было невозможно: важнее сна, важнее всего на 
свете было встретить первый поезд. 

Комеомольцы стояли среди пустылного сияющего дворца. 

На станцию приехал Лазарь Моисеевич Каганович. 

Хозяйским шагом прошел он по перрону, подиллся на мости- 
ки, внимательно осмотрел мрамор, лестницы, арматуру. Потом 
подошел к комсомольцам и увидел красные, воспаленные, ожи- 
вленно блестящие глаза. 

— Что вы тут делаете? Вам больше нечего делать. Вес еде- 
лано. Все замечательно сделано! Идите спать. 

— Мы ждем поезда. 

— Все-таки надо итти домой. Идите спать. 

— Спать?.. Хорошю. 

Комсомольцы сделали вид, что уходят. Потом по одному вер- 
нулись обратно. 

Первой под землей прошла дрезина. За ней ехал фанерный 
макет вагона: надо было проверить, как проходиг на поворо- 
тах, не задевает ли он края вокзальных платформ. 

На дрезине ехал начальник Метростроя Павел Павлович 
Ротерт. У телефона главного диспетчера сидел его замести- 
тель, седой Егор Абакумов. 
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Вечером блестящий поезд пачал медленно спускаться под 
землю. Из четырех вагонов три — пуетые. Толышю в переднем 
тесно уселиеь руководители стройки — ивженеры Метростроя 
и днректоры заводов, создавших вагопы, моторы, оборудование. 

В вагоне было тихо. Первые пассажиры молчали. Не широко 
раскрытые, сияющие глаза, порывиетые движения и нетерпели- 
ое постукивание ног выдавалн волиенне и радость. 

Осторожно прошупывая путь, поезд вошел в тоннель. Люди 
внутри вогона, не говоря ни слова, подали друг другу руки. 
Кто-то иерехваченным от волнения голосом еле слышно про- 
изнес: «Ура!» И этот шопот прозвучал громче оваций. 

В будке управления моторного вахона, стояли Лазарь Моисее- 
вич Каганович, Никита Сергеевич Хрущев, Ротерт и Абакумов. 

Из будки управления были лено видны серая полутемная 
галлерея, бетонные стены, щебенка на, полотне, темпые рельсы. 
Потолка тоннеля не видно: путевые фонари, затемненные свер- 
ху непроннцаемыми абажурами, бросалн свет только вниз — на 
полотно и рельсы. В сером полумраке черными змеиными тела- 
ми виеели толстые электрические провода на бетонной стене. 
Драхоценным изумрулом вепыхнул впереди зеленый огонь 
светофора. 

Скоро станция. 

Но станционной платформе стояла толпа строителей. В под- 
земпой зале была, какая-то торжественная тишина. 

Вдруг послышался гул. Гул рос, словно его несло ветром. 

Толпа зашевелилаеь. 

Гух нарастал, прибли:калея. 

Неожнданно, будто его вырвали из темноты, у платформы 
появилел поезд. 

Гулкое «ура» прокатилось по мраморному дворцу, мелькну- 
ли кепки, граецые платки, серые спецовки, восторженные, 
влажные глаза. 
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Товарищ Сталин выступает нал торжественном заседании, посвященном пуску 
москавекога метро. 





Поезд, не останавливаясь, шел дальше гладким, стремитель- 
ным бегом. 

Буцто всегда существовал этот легкий, гостеприимный путь. 
Будто ие пробивали его с большевиетеким упоретвом эти удивн- 
тельлые люди в серых сиецовках. 

Поезд набирал скорость. Гудели рельсы под колесами ваго- 
иов. Гудели толетые бетонные стены. 

В будке управлеиня командиры метро жадно вематривались 
в освещенвый путь. Они помнвли, знали, чувствовали каждый 
метр пути. Здесь прорвалась вода. Чуть дальше проходчики 
провалились по пояс в топкий серо-зеленый плывун. Тут полз 





Осторожно прощупывая луть, иервый посад тел по тоннелю, 





Вождн партии я правительства приветствуют славную метростроевскую эрипю. 


вниз громадный зоннель-кессон. Совсем рядом, за, бетонной сте- 
ной, течет подземная река. Где-то здесь нашли человеческие 
кости и желтый острый зуб акулы. 

Поезд плавно бежал по рельсам. Мелькалн огни светофоров, 
мрамор колони, серые тусклые стены тоинеля. 

Станция. Поезд остановился. На платформе — дежурный в 
красной фуражке, строгий, как изваяние. Чуть дальше — груп- 
ца строителей. И снова радостный гул голосов, блестящие тла- 
а. восхиженные лица. 

Неожиданно от толиы отделилась девушка в брезептовом 
комбинезоне. Девушка подбежала к поезду и поеовым платком 
начала вытирать еляющую поверхность зеркального окна. 
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Дежурный торжественно, как на параде, поднял зеленый 
диск. Поезд мягко тронулея с места. 

Девушка, что стирала платком несуществующую пыль, бро- 
силась вслед за поездом. Девушка радостно кричала. С ней 
вместе бежали строители — инженеры, проходчики, мрамор- 
Щики. 

Дежурный попрежнему стоял певозмутимый и строгий. По- 
лом углы его губ неожиданио дрогнулн, глаза вепыхнули весе- 
лым блеском, он сорвал свою красную пгапку и, схватив девуш- 
ку за руку, се ней вместе виереди веех побежал за, поездом. 

На секупду мелькиули два ярких красиых огня последнего 
вагона. Из темного тоннеля донесся гул уходящего поезда. На 
платформе неожиданно грянула пееня: 


«По долинам и по взгорьям...» 


МРАМОРНЫЙ ГОРОД 


Каждый вечер в Москве вепыхивают семиадцать ярковрас- 
ных «М» на фасадах надземных вестибюлей. 

Семнадцать лестниц из серого и розового гранита, ведут 
вниз — в переулки, улицы и площади нового подземного го- 
рода. 

Мраморный тород населяют тыеячи разумных машин, и 
жизнь этого города не похожа на обычную земную жизнь. 

Элесь горят лампы, которые никогда пе могут потухнуть, и 
ходят поезда, которые пикогда пе могут столкнуться. 

Широкие двустворчатые двери открываютея и захрываютел 
ло команде, и ступени высоких лестииц, будто живые, сами пу- 
тешествуют вверх и вниз. 

Здесь поезда останавливаются без всякого участия водителя, 
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если пэесажирам грозит опаеноеть, и сами переводят стрелки 
и зажигают тревожные сигналы. 

Хозяева нового города, умеют смотреть еквозь землю, гранит, 
бетои н мрамор. Сидя в маленькой подземной комиате, они ви- 
дят, как идут поезда в глубоких коридорах, хорошо ли горят 
сигналы, правильно ли поставлены стрелки. 

Накоиец, в этом мраморном городе царит особенпый климат. 

На земле может быть все, что угодно.,—знойное, душное лето, 
сырая, дождливая осень, выожная зима, а в подземном горо- 
де— неизменная, ровная температура: здесь никогда не бывает 
жарче двадцати илги градусов, и в суровую морозпую зиму 
ртуть термометра никогда не опускается пиже плти градусов 
тепла. 

Погоду мрамориого города делают шахты, иасосы, вептиля- 
торы н сам подземный поезд метрополитена. 

Вентиляционпые шахты трудио найти па поверхноети улиц. 
В период стройки в шахтном колодце спускались вниз рабо- 
чие и поднимались на-гора вагонетки, груженные вывутой 
породой. 

Когда благородным мрамором оделись подземные залы и быет- 
рые поезда пошли в бетонных коридорах, рабочие сляли вы- 
окне деревянные надшахтные строения, убрали клетки н над 
глубокими колодцамн поставили маленькне павильоны н ме- 
таллические решетки. Пятьдесят шесть скромных беседок н 
темных решеток стоят теперь на улицах и скверах средн зе- 
лени и цветочных клумб, н москвичи, проходя мимо, обычно не 
замечают «окон метро». 

Этн окна мраморного города вместе с мощиыми электриче- 
скими вептиляторами, спрятанными в глубине колодцев, и сам 
быетро движущийся поезд метро создают необычный клнмат 
подземных тонпелей и вокзалов. 

Зимой наружный воздух морозной струей врываетея на пе- 
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регоне в подземный тоннель и идет по направлению г вокзалу. 
По дороге воздух согреваетея. «Печкой» служит преобразован- 
ная в тепло электрическая энергия, которая двигает поезд и 
приводит в действие все механизмы подземной дороги. 

На платформы станций воздух приходит уже достаточно ©о- 
третым. Отсюда вокзальные вентиляционные галлереи выбра- 
сывают его наружу. 

Летом поверхностный воздух совершает обратное путеше- 
ствие: воздух впускают на, станции и выбрасывают на, перегоне. 

Так происходит вентиляция глубоко лежащих участков метро- 
политена. Здесь свекий воздух в вечном движении. Зимой с 
поверхности в тоннель, потом на станцию и енова на поверх- 
ность. Летом: поверхность — етаиция — тоннель и опять и0- 
верхность. 

Но если платформы етанцин и пути лежат неглубого от по- 
верхности улицы, тогда в образовании подземного климата 
принимает участие сам поезд. 

На вокзале мелкого заложения в вентиляционных шахтах 
нет вентиляторов. 

Быетро проходя подземным тоннелем, поезд гонит перед со- 
бой воздух и выталкивает его на поверхность через вентиляци- 
онные шахты перегонов. Позади остается разреженное про- 
странство, и наружный воздух засасывается через входы и вы- 
ходы станций. 

Как поршень в цилиндре паровой машнпы. работает поезд 
в тоннеле, заботясь о том, чтобы зимой и летом, весной и 
осеныо в глубоких коридорах была хорошая погода. 

Вентиляторы и поезда по шесть-семь раз в чае меняют воз- 
дух в мраморных залах, и ни один метрополитен мира пе име- 
ет такого здорового и мягкого климата, каким гордится первый 
метрополитен Москвы. 


Эта особенная подземная погода начинается сразу, лишь 
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только пассажиры спускаются с первого марша грапитной лест- 
ницы наружного вестибюля. 

Полировапной молочной гладью спяет марблит на стенах 
длниного корндора. Как почетный караул, стоят мраморвые ко- 
лонны. Разпоцветиым узором лежат метлахекие плиты на, 
полу. Несколько грапнтных ступеней — и пассажиры епуека- 
ются на платформу. 

Вокзал встречает величественной перспективой мраморных 
колопи, смелых арок, легких ажурпых мостиков. Наверху ви- 
епт лепной белый потолок, высокий и строгий. 

Неожиданно в сером полумраке тоннеля возник глухой мер- 
ный звук. Порыв ветра, вырвавииась из тоннеля, качиул элек- 
трический транепарант. Догоняя ветер, из тоннеля вылетел 
поезд. У платформы мягко остановилиеь шесть длиниых ва- 
гонол. 

Странный щелкающий звук. Это водитель повернул в своей 
кабиве маленькую рукоятку дверного выключателя, и ежатый 
воздух раздвинул двадцать четыре двустворчатые двери ше- 
стнвагонного поезда. 

Быстро входят и выходят пассажиры. Тыеячу человек вме- 
щшает шестивагонный поезд. Но при посадке нет обычной трам- 
вайной толчен: в широкие двустворчатые двери могут одновре- 
меино входить двое. 

Сменилея состав паесажиров. Начальник поезда подиял зе- 
лецый диск. 

— Готов! 

Снова тот же щелкающий звук. Будто по команде, закрылись 
двадцать четыре двери. Это водитель в кабине поставил руко- 
ятку двериого переключателя на положение «дверь закрыть». 
Мягко стукнулись створки дверей, обтянутые в стыке резнно- 
выми трубками. Сплошную ровную поверхность образовали их 
захлопнувшиеся створки со стеной вагона. Никаких поручней, 
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подножек, екоб — одна гладкая металлическая поверхность. 
При всем желании под землей нельзя векозить на ходу и ви- 
сеть на, подножке. 

В кобине водителя — рукоятка и большая деревянная кноп- 
ка, похожая на гриб. 

Водитель повернул рукоятку. Потом положил левую руку из 
широкую головку кнопки — и деревянный гриб мгновенно при- 
вел в действие еложную систему провоцов, машин, автоматов. 

Начало этой системы далеко от Москвы: на торфяных боло- 
зах Шатуры, в Подмосковном угольном бассейне, на берегах 
Окн у Кмиинры, на одной из электрических станций Москов- 
ской области. 

Отсюда, электричеекий ток отправляется в подземные кори- 
доры метрополитепа. И что бы ни произошло по дороге, ток 
всегда, достигнет мраморного города: ноезда московской подзем- 
кн долэкны работать безотказно. 

Электрические станции Москвы отправляют евоим потреби- 
телям переменный ток. Поезда московского метрополитена пи- 
таютея постоянным током. Поэтому первое путезиествие элек- 
трического тока — с электрической станции на одну из четырех 
тяговых подстанций метро. Здесь специальные эплараты пре- 
вращают переменный ток в постояиный и енижоют" выеокое на- 
пряжение тока © 6000 вольт до 825 вольт. 

Теперь можно придумывать любую катаетрофу, любую ком- 
бинапию несчастий, — электрический ток, невзирая ни на, что, 
дойдет до тяговой подетанцин метрополитена. 

Вышел из строя кабель электростанции, питающий током 
подетанцию метро. Тотчае же автоматы переключают питание 
подстанции на второй кабель. 

Порвались одновременно оба кабеля. Казалось бы, подстан- 
ция остается без тока. Но между четырьмя подстанциями су- 
ществует крепкая товарищеская солидарность: ближайшая 
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подстанция тотчае же снабжает током высокого напряжения 
свою соседку. 

Еще более невероятная катастрофа: неожиданная авария вы- 
вела, из строя московскую электроетанцию, питающую лодетан- 
ини метро. Но между электроетанциями Москвы та же товари- 
щеская спайка: соседиие станции тотчае же заполияжют брешь 
и посылают свой ток нодстанциям метро. 

Переменный ток высокого напряжепия явнлея на, одну из че- 
тырех подстанций метрополитена. Рхутные выпрямители пре- 
впратили его в постоянный ток меныиего напряжения и отправи- 
ли 3 коридоры мраморного города. | снова никакие аварии и 
катастрофы не могут помешать электрическому току спуститься 
в тониели метрополитена: ог каждой подепинии ндут два ка- 
беля, и между четырьмя подстанциями попрежнему сохра- 
няетея та же крепкая товарищеекая солидарность. 

В тоннелях метрополитена ток попадает п третий рельс. Этот 
металлический брус леди на кропитейнах рядом с ходовыми 
рельсами, тщательно изолированный фарфором, 

Ток третьего рельса ждет распоряжений водителя. 

Поезд готов к отправке. Водитель пажал деревянный гриб. 
Кнопка привела в действие «башмак», расположенный внизу, 
на тележке моторного вагона. Сильными пружинами «башмак» 
ирнжалея к третьему рельсу. Электрический ток вошел в елож- 
ную систему проводов п автоматов подземного поезда и проник 
в электрические моторы. 

Поезд тронулея. 

В чстырехватониом поезде — восемь моторов. Их общая мощ- 
ность —1 630 лошадиных вил. Это, примерно, мощность двух 
товарных паровозов. Но снльные моторы подземного поезда неж- 
ны п предупредительны. Онн никогда ме рванут вагонов, даже 
если бы этого пожелал педобросовестиый водитель. Удобство 


нассажиров бережно охраняют сложные электрические приборы. 
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Перед тем как впустить ток из третьего рельса в моторы ва- 
тонов, воднтель повернул рычаг скоростн. Этим поворотом води- 
тель как бы отдал приказ своим моторам: 

— На ближайшем перегоне вести поезд © такой-то скоростью. 

Остальное его ие касается. Автоматы сами позаботятея о том, 
чтобы моторы развили нужную скороеть. Зее это будег сделано 
без рывков и толчков, постепенно, но в то же время очень быет- 
ро. Через несколько секуид поезд может набрать пятьдесят 
пять кнлометров в час, а пассажиры даже пе заметят этого 
громацного нараетания екорости. 

Поезд мчитея в сером сумраке подземного коридора. Левая 





Двухпутный тоннель метрополитена. 


рука воднтеля лежит иа деревянной кнопке. Правой рукой во- 
днтель держит рычаг тормоза. И енова, ннкакпе аварни и ката- 
строфы не страшим пасеажирам московского метрополитена. 

На улнце мраморного города предусмотрена веякая возмож- 
ность катастрофы. 

Двумя параллельными линиями идуг пути метрополитена, 
п никогда п иичто не преграждает дороги подземным поезлам: 
ни трамвай, ви пешеход, ни автобусе. 

Улицы метро не знают гололеднци, когда шины автомобилей 
скользят по гладкому обледеневшему асфальту. Здесь нет пре- 
дательского тумаца, густой сегки осепиего дождя, тяжелых 
«нежных заносов и слецящего глаза легиего солнца. 

Едннелвенная, казалось бы, возможность катаетрофы-—столк- 
новение двух поездов, идущих друг за другом. По тут, как ча- 
совые, ветают па пути еветофоры. 

Перегон межлу станциями разделен на участки длиною, 
примерно, в полтораста метров. У входа на каждый учаеток 
стоит светофор. Если участок евободен, светофор горит зеленым 
огнем. Он говорит водителю: 

— Полный ход! Путь евободен. 

По если предыдущий поезд еще не покинул участка, погра- 
ничный светофор автоматически вспыхивает красным огнем, 
приказывая водителю немедленио остановиться. 

По разве водитель не может зазеваться? 

„.Лоезд быстро мчится вперед. 

До красного огня остались считанные метры. Моторный вагои 
уже поровнялся с светофором. Водитель нопрежнему равно- 
душно смотрит в сторону. Сейчае за крутым поворотом глубо- 
ко под землей произойдег страшная катастрофа... 

ще секунда... и поезд неожиданно остановнлся. 

Вегревоженный водитель высовывается из окна. В тоннеле 
серый полумрак. Ца путях тихо и безлюдно. 
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Ато же мог остановить поезд” 

Тонпели московекой подземки полны сложных автоматов, и 
один Из этих автоматов пришел на помошь. 

Лишь только вепыхнул красный огонь, внизу у светофора 
поднялось кверху мегаллическое кольцо — «автостоп». Погда 
поезд пыталея проекочить краеный отонь светофора, кольцо ав- 
тостопа зацепило рытакок автоматического тормоза па мотор- 
ном вагоне и остановнло поезд, не спрашивая разрешения у 
водителя. 

Можно предполодеимь другую комбинацию иеблагоприятиых 
обетоятельств. 

Разрыв сержца. Водитель неожиданно умираст и падает на 
пол кабины. Поезд, иредоставленный самому себе, песетея п 
`лубоком коридоре. Авария, казалось бы, неизбежна. 

Но лишь только водитель персстаег нажимать деревянную 
киопку, тотчас же ослабевают пружины «башмака», ток уже ие 
поступает в моторы вагонов, и поезд останавливается. Цасеа- 
жиров спасает деревянный гриб в кабине водителя. Эта кнопка 
носит не совеем обычное имя — «кнопка мертвого человека». 

Механизмы московской подземки никогда не пропустят посз- 
да на запрещенный участок, даже если бы воднтель был мертв 
или парочино хотел визвать катастрофу. 

В мраморном городе есть несколько опасных участков. 

Около Комсомольской площади в подземную могистраль влие- 
ваетея ветка от главного депо. Под НМовоманежиой площадью 
основная линия расщеналяетея вилкой к Арбату и Парку куль- 
туры и отдыха. В Сокольшиках. на Ирымекой и Смоленекой 
илощадях — конечные тупики. Веюлу стрелки, боковые пути, 
пересечения. Здесь светофор с автостопом не уберегут от стол- 
кновений. Тут нужен более совершенный механизм. 

На этих участках в просторном светлом кабинете помещает- 
ея поет управления. В кабинете сидит диецетчер. 
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Диснетчер умеет смотреть сквозь землю. Перед ним на стене 
виент еветовой экран — «табло». На экране яркими линия- 
ми горящих электрических ламп вытянулиеь прилегающие к 
стаиции нути метрополитена и горят зеленые и храеные огни 
светофоров. 

Табло — моментальная фотография улиц мраморного города. 

На стеклянном плане подземиые пути разделены на иеболь- 
пи учаетки. Когда участок свободен, он на экране ярко 
освещен. Цо как только на него вступил посзд метрополитека. 
лампочки автоматически гаснут. Участок темнеет и остаетея 
1емпым до тех пор, пока поезд не покицег его. 

Следя за ходом поезда, диспетчер» повертываег маленькие 
рычаги. От этого передвигаются нужные стрелки и меняются 
путевые сигналы, соединенные электрическими проводами е 
рычагами диспетчера. 

Но диенетчер — человек. Оп может ошибиться, перепутать, 
забыть. Тогда на помощь диенетчеру приходит поезл. Входя на 
любой отрезок пути, поезд илотно закрываег за собой вход 
поднятым пальцем автостопа или правильно повернутой стрел- 
кой. И енова, — хочет нли не хочет этого водитель, диспетчер, 
начальник станцин, — неумолимый автомат ке пустит следую- 
ящего поезла на занятый учаеток. 

Но разве автомат безгрешен? Разве не может вепыхнуть 3е- 
леный огонь вместо красного и стрелка повернутьея в обрал- 
ную сторону? 

Любая поломка позможна. Но катастрофа попрежнему неклю- 
чена. 

Вее апломаты в подземном городе, подобио тяговым подетан- 
циям метро, евязаны неразрывной цепью. Достаточно испор- 
читьея одному из автоматов, как остальные тотчас же переходят 
на аварийное положение: светофор затораетея красным огнем, 
кольцо автоетопа поднимается, стрелка закрывает вход на 
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угрожающий участок, треволишый еитпал веныхивает на экра- 
не лнепетчера. 

В мраморном городе ие может быть катаетрофы. 

Но разве под землей не может быть паники? Разве ие могут 
потухпуть яркие лампионы вокзальных зал н затемнениые аба- 
журами фонари топнелей, оставив двеятки тыелч нассажиров 
в кромешной тьме глубоких нодземелий? 

Отолица может погрузитьея в тьму, но в подземном мрамор- 
ном городе попрежнему будут ярко енять ламиионы вокзалов. 
ПВ тог самый момент, когда выйдег из строя иоследний источ- 
ник энергии, особый автомат включит в оеветительную сеть ме- 
о аварийный отряд мощных аккумуляторных батарей. 

Падземная Москва может остаться без евета, но фонари 
подземной Москвы ис могух потухнуть. 

Сотни автоматов населяют улицы мраморпого города. Ови 
внимательно следят за каждым шагом насважира, предупреди- 
тельно заботятея об его улобетве. До самого порога, подземного 
города провожают автоматы уходящего гостя. Прощаясь с пае- 
сажиром, чудесная автоматическая лестница — эскалатор — 
осторожно и бистро поднимает пассажира наверх. 

@скалаторы установлены па веех подземпых вокзалах глубо- 
кого заложения. Ча трех из них — па станциях «Кировскию 
Ворота», «Краеные Ворота» и «Площадь Дзержинского» — ра- 
ботмот величайшне эскалаторы мира: длина их лестницы — от 
шестидесяти до шестндесяти пяти метров. 

Три лестинчные полосы уходят взерх. Их разделяет дере- 
вянная балюстрала, похожая на крышку дорогого концертного 
рояля. 

Средняя полоса лестинцы неподвижна. Это резерв на слу- 
чай исключительно большого потока пассажиров. 

Две крайние иолосы в иепрерывиом движении. Одна из них 
путешествует вверх, другая — вниз. 
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С большой быстротой странствуют люди по живым лест- 
випам. Они быстро скатываются вниз, будто кто-то толкает их 
сверху, или взлетают по лестнице вверх. 

У подножья эскалатора из-под неподвижного бетонного пола 
выползает дорожка из тонких буковых плаетиок и бежит к чу- 
десной лестнице. Рядом с ней бегут черные резиновые поручни 
по бокам. 

Пассажир делает шаг. Дорожка предупредительно цодхвать- 
ваег гостя и Подвозит к первой ступени. 

Неожиданно дорожка превратиаетел в ступень. Ступепь ожи- 
вает и ползет кверху. За пей из-под земли выраестаег вторая 
ступень... третья... четвертая... Живая лестница тащит паесажи- 
ра наверх со скоростью сорока пяти метров в минуту. 

Еели лассажира удовлетворяет эта быстрота подъема, он м0- 
жег стоять неподвижно. Но нассажир можег н ускорить свой 
подъем, взбегая по движущимея ступенькам и прибавляя ско- 
рость своего шага к скорости лестницы. Тогца каждый его шаг 
похож на смелый трехмегровый прыжок. 
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Схема эскацаториой ленты 


2авномерно и плавно, как лента выверенного конвейсра, лест- 
ница несет цасеажиров наверх. Чуть вздрагивая, ебоку бежит 
черная резина поручней. Рядом блестит лакированный орех и 
горят молочные шары лампионов. 

На эскалаторе не может быть катастроф. 

Живая лестница родилась тридцать с лишним лет назад. За 
эти годы в столицах мира она перевезла миллиарды человек, но 
за всю свою жизнь эскалатор не знал ни одного несчастного 
случая. 

Самое страшное, что может быть с автоматической лестни- 
цей, — это авария ее электрических моторов. Моторы переста- 
нут работалъ. С нимн вместе перестанут двигаться ‘гемнокорич- 
певые буковые ступени. Эскалатор превратится в обычную 
неподвижную земную лестницу. И только. 

Эекалатор поднял пассажира наверх. Ступень легла живой 
горизонтальной дорожкой. Нога пассажира, независимо ог его 
волн, попала на остро скошенный «гребешок». Осторожно и 
мягко эскалатор столкнул гостя на неподвижный пол вести- 
бюля. 

Вее лутешествне на величайшем эскалаторе мира длилось сто 
эридцаль секунд. Эекалатор поднял пассажира на выеоту де- 
еятиэтажного дома. 

Снова большая мраморная зала, молочно-белый коридор, не- 
еколько гранитных ступеней — и маесажир вышел на поверх- 
ноеть земли — на улицу Кирова. 

Внизу осгалиеь мраморный город, построенный в трясине 
илывунов, сотни автоматов, сияиие лампионов, стремительные 
цоезда и мягкий, вечио неизменный подземный климат. 


КАК В МЕТРО 


Большевики сдержали свое слово; подземный мраморный 
город разгрузил московский центр. 

Миллионы пассожиров спустились в метро. Шумные, 
суетливые трамваи ушли е Арбата и улицы Кирова. Лошадям 
запретили ступать на, асфальт и брусчатку центра. 

Автомобили и троллейбусы завладели центральными улица- 
ми, и прекрасные мощные машины уже ве стоят на, лерекрест- 
ках л безнадежных очередях рядом с извозчичьей клячей. 

Метро быстро меняло облик Москвы. В Москве становилось 
просторнее и шире. 





Проскт станции «Ёневский вокзал». 





Проект станции «Площадь Мазковекого», 


Не успели поеледиие мраморные плиты лечь на, серые шер- 
шавые бетоиные стены вокзалов, как во дворах столицы уже 
выросли десятки новых шахт. Мо указанию товарища Сталина 
Москва раеширяла свой подземный мраморный город. 

Первая линия второй очереди московского метрополитена 
начиется в северо-западном углу столицы. Отеюда подземная 
улица пойдет вдоль широкого Ленинградского пюссе, минует 
поселок Сокол, Аэропорт, Цетровский парк, стадиои Динамо, 
Балтийский вокзал и, Нырнув под улицей Горького, вольется 
в Охотный ряд. 

Начало второй линии — площаяь Революции. Конец ее — 
Курекий вокзал. 

Паконец, третья линия начистея у Смоленской площади. От- 
сюда будущие поезда московекой подземки ваправятсея к Мо- 
сква-реке. У набережной поезд выйдет па поверхиость, на высо- 
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Проект станции «Куреклй вокзал». 


кую железобетопиую эстакаду. Смелой стальной аркой ляжет 
через реку метромост, украшепный бронзой, нержавеющей 
сталью и скульптурпыми группами. Когда поезда пойдут ио- 
вым нодземным маршрутом, паесажиры метро, иеожидаиио вы- 
рвавшиеь из сухрака глубокого тоинеля, увидят в зеркальиые 
окна вагонов широкую гладь полиоводиой реки. 

Вторую очередь московского метро строит етарая метростроев- 
скал армия. В горячих схватках с топким плывунным болотом, 
< желтым сыпучим песком, с вапризными подземными потоками 


она блестяще кончила «подземный универеитет». 
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Под землей люди изменили евою квалификацию — они ета- 
ли бетонщиками, забойщиками, мраморщиками, изолировщика- 
ми. И не просто бетонщиками, а людьми, постигшими сложные 
особенности бетонных работ в узких коридорах метро. Не просто 
забойщиками, а горняками, умеющими владеть отбойным мо- 
лотком. когда над головой лежит сложный переплет кабелей. 
труб, проводов и стоит тяжелый миллионный город. 

В забоях метро родилаеь новая профессия — метроетроевец, 
и старая, испытанная мегростроевская гвардия начала проби- 
вать под Москвой новые подземные улицы. 

Еще не так давио строители впервые изучали капризный 
нрав московских недр, пробовали десятки новых, неведомых 
способов. 





Ироекз станция «Белорусско-Балтийекий вокзал». 


ИСХ 


чет 





Проект етанции «Соколе. 


Теперь учеба осталась позади, и метроетроевцы уверенно 
атакуют врага, вооружеиные сжатым воздухом, искусетвениым 
морозом, электричеством и пквтами — всей сложной, совершен- 
ной техникой, полученной строителями от выросшей и разбо- 
гатевшей страны. 

От Смоленского рынка и Кневского вокзала, с противонолож- 
вых копцов повой подземпой улицы, два отряда строителей 
идут навстречу друг другу у самой поверхности земли. 

Здесь метростроевцы примепяют моековский траншейный 
©пособ, впервые в мировой практике метроегроепия рождеп- 
ный в кривых и узкнх нереулках Арбата. 

Иначе строятея Горьковская и Курекая улицы подземпого 
города. 
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На, глубине тридцалн-сорока метров под землею спущены ©0- 
рок два щита, построенные нашими, советскими заводами. Как 
металличеекие кроты, они прогрызают землю, и толетым клепа- 
ным металлическим листам щитов не страшен натиек илывун- 
ных болот и подземных потоков. 

За сорока двумя щитами идут сорок два эректора. Их подвиж- 
ные руки одевают готовые тоннели в новую, металлическую 
рубашку, в прочные чугунные кольца — тюбы. 

Двести восемьдесят две тысячи тонн чугуна пойдут на одеж- 
ду подземных коридоров — почти в полтора раза больше вы- 
плавки советского чугуна в 1921 году. Теиерь етраиа, незидан- 
но разбогатела. и нашим домнам придется работать всего лишь 
семь дней, чтобы дать Москве эту массу металла. 

В декабре 1938 года под столицей лягут новые подземные 





Проевт станцив «Аэропорт». 


улицы, закованные в мрамор, бетон и чугун. Как громадные об- 
ручи, они етянут широко раскинувшийся город, приблизив 
друг к другу далекие районы. 

Метро свимет с главных городских магиетралей толчею, су- 
толоку и черенашью скорость старой Москвы и сохранит мил- 
лпонам людей силы, нервы п время для строительства новых 
метро, зданий, мостов. М недалеко то время, когда пассеажин, 
нодиявтиеь по гранитной лестииие московекой полземки, уви- 
дит вебя в новом городе, таком же стройном, удобном, простор- 
ном, как мраморный город моековекого метрополитена. Скоро 
в Моекве будет так же хорошо, как в метро под Москвой. 
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